26 zement + beton 5_15 | Concrete Student Trophy 2015_Anerkennung

>> ANERKENNUNG
PROJEKT 6

Birgeli

EINREICHTEAM: Thomas Bdck, Coletta Buhl, Rudolf Hofler | TU Wien
BETREUERTEAM: DI Maeva Dang und Mag. arch. Riidiger Suppin, Institut fir Industriebau und interdisziplinare Bauplanung
DI Olivia Schrattenecker, Institut Hochbau 2 (Architektur)
DI Tobias Huber, DI Philipp Preinstorfer und DI Dominik Suza, Institut fiir Tragkonstruktionen, Betonbau | TU Wien
PREISGELD: 1.000,-Euro
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Jurybegriindung

Von einigen architektonischen Uberlegungen ist die Jury iiberzeugt, diese wurden aber
zu wenig ausgearbeitet. Das Projekt , Birgeli“ ist gebietsumfassend angelegt, jedoch sieht
die Jury einen zu starken Fokus, der auf die Gestaltung der Umgebung gelegt wird, wie

eine Vergroflerung der Liegewiese am Romaplatz, und zu wenig auf die Briickensitua-
tion gerichtet ist. Das Konzept lisst damit in Hinsicht auf die raumliche Aufteilung und
die Gestaltung eine architektonische Deutlichkeit vermissen. Der Umgang mit der Insel
und die Zuginglichkeit zum Wasser an vielen Stellen sind durchaus bestechend und
werden positiv gewertet. Dieser landschaftsarchitektonische Zugang ist aber nicht be-

stimmend fiir die Briickensituation. Die aufgeloste Tragstruktur des Briickenprojektes
bietet entscheidend mehr Durchblick, die Briickenkonstruktion lasst jedoch aufgrund
der Voute nur einen begrenzten Platz mit der nutzbaren lichten Héhe zu. Der geplante
»ohared Space® beim nérdlichen Briickenanschluss wird hinterfragt. Diese Mafinahme
kénnte den Verkehr ins anliegende Wohngebiet verdringen.




Der neue Briickenverlauf schafft eine sich dynamisch erstreckende
Wegetlihrung und eine barrierefreie Anbindung an das Straflen-
niveau, simtliche Bestandsbiume bleiben erhalten. Des Weiteren
wird durch den neu definierten Wegeverlauf ein Vorplatz fur die
Eisdiele des Gasthofs Birner geschaffen, damit flieRender und
stehender Verkehr einander nicht mehr blockieren. So werden die
Straflenflichen im Norden integriert und zu einer Shared-Space-
Begegnungszone vervollstindigt. Um weitere Aufenthaltsqualititen
zu schaffen, werden die Uferbereiche erweitert. Dies gelingt durch
groflziigig angelegte Liegestufen und die Anbindung der Insel an
das Stdufer. Das Primirtragwerk definiert sich unter Berticksich-
tigung der erforderlichen lichten Héhen, um die Benutzbarkeit
des Gewissers sicherzustellen. Die bestehende Insel wird in den
Briickenverlauf integriert und dient als Auflager im sidlichen
Bereich. Durch eine Anpassung der Uferkanten im Norden, kann
die Spannweite der Einbogenkonstruktion gering gehalten werden
und belduft sich auf 40 m. Das Auflosen der Tragstruktur schafft
mehr Durchsicht. Dadurch werden Durchblicke, Ausblicke und
Blickbeziehungen ermdéglicht, die das Erleben der gesamten
Briickenkonstruktion von den Uferbereichen und vom Wasser

noch spannender machen.

Die Entwisserung des Briickentragwerkes erfolgt tiber ein Lings-
gefille. Dabei wird ein Grofteil des Wassers in Richtung Stden
entwissert. Das geplante Freiraummobiliar ist ein multifunktionales
Sitzmobel aus Beton. Es ist in Form eines Bandes ausgefiithrt,
welches sich entlang des Bodens bewegt und aus diesem erhebt.
Die Briickenachse besteht im Grundriss aus einer Folge von zwei
Kreisbogen mit Radien von 116 m bzw. 136,50 m. Im Lingsschnitt
steigt die Gradiente vom Widerlager Stid um 4 %. Zum Ende hin
in Richtung Widerlager Nord fillt die Briicke um 4 %.
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Um den Ubergang fiir die Benutzer angenehm zu gestalten, wurde

ein Ausrundungsradius von 550 m vorgesehen. Des Weiteren ergab
es sich aus architektonischen Uberlegungen, einen Bogen unter der
Briicke vorzusehen. Aufgrund des eher schlechten Bodens wurde ein
Tragwerkskonzept erarbeitet, welches fast keine Horizontallasten
in den Boden einleitet. Das Tragwerk besteht genau genommen aus
zwei Kragtragern, deren Einspannung am Widerlager Stid tiber
eine grofle Fundamentplatte und am Widerlager Nord iiber eine
Zwischenabstiitzung und einen zusitzlichen Bogen funktioniert.
Die Lasten werden tiber Bohrpfihle in den Untergrund eingeleitet.
Um die Verformungen in Feldmitte zu verringern und das Umlage-
rungspotenzial zu erhohen, wurden die beiden Enden der Krag-
triiger biegesteif miteinander verbunden. Aufgrund der Spann-
weiten und der Zugkrifte, die vor allem im Plattenbalken oberhalb
der Abstitzung auftreten, wurde eine Vorspannung vorgesehen.

Um den Querschnitt méglichst elegant zu gestalten, sind nur

ein Steg und ein Bogen unter der Fahrbahnplatte vorgesehen.

Bei der Wahl eines symmetrischen Querschnittes entstehen durch
die Kriimmung im Grundriss teilweise grofle Torsionsmomente,
welche durch einen gewdhnlichen Plattenbalkenquerschnitt nicht
aufgenommen werden konnen. Auch die Form des Bogens
(Steifigkeit und Lage des Zwischenabstiitzpunktes) hat deutliche
Auswirkungen auf das Torsionsmoment. Die Losung fiir die sehr
komplexe Aufgabenstellung, das Torsionsmoment und die daraus
resultierenden Verdrehungen méglichst gering zu halten, lag in
einer Strukturoptimierung. Fiir die mafigebenden Querschnitte
wurde sowohl der Nachweis im Grenzzustand der Tragfihigkeit
als auch im Grenzzustand der Gebrauchstauglichkeit erbracht.
Es konnte nachgewiesen werden, dass die Torsionsmomente von

den vorhandenen Querschnitten aufgenommen werden kénnen.



