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Der neue Wiener Hauptbahnhof
Wien, 2012

Text | Karl-Johann Hartig, Judith Engel, OBB-Infrastruktur AG
Bilder | © Roman Bonsch, Sigi Herzog, OBB

Das Gesamtprojekt Hauptbahnhof Wien mit einer GréBe von 109 Hektar ist

derzeit die bedeutendste InfrastrukturmaBnahme fiir die Stadt und ihre Menschen.
Nur 2,5 Kilometer Luftlinie vom Stephansplatz entfernt entsteht hier ein neues
Stadtviertel, das sich mit seinem Herzstiick — dem neuen Hauptbahnhof Wien -
durch beste Verkehrsanbindungen und hohe Wohn- und Lebensqualitat auszeichnet.
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Baustelle Mai 2011

Die Diskussion um einen neuen ,Centralbahnhof” gibt es seit etwa den siebziger
Jahren des 19. Jahrhunderts. Mehr als ein Jahrhundert spéter, nach Ostéffnung
und EU-Beitritt, war es so weit. Am Standort der bisherigen Kopfbahnhofe der
Sid- und der Ostbahn, die seit den funfziger Jahren des vorigen Jahrhunderts
in einem Aufnahmegebaude als Doppelkopfbahnhof endeten, sollte ein
Durchgangsbahnhof entstehen. Mit einem von Bund, Stadt Wien und OBB
unterzeichneten ,Letter of Intent” im Jahr 2003 war dann der Startschuss fiir
die derzeit spektakuldrste Baustelle in Wien und das groBte innerstadtische
Investitionsprojekt der OBB gefallen.

Mit dem neuen Hauptbahnhof werden erstmals Zlge aus allen Richtungen

in der Bundeshauptstadt ankommen und in alle Richtungen verbunden. Bis
Dezember 2009 war der alte Stdbahnhof die Endstation von Std- und Ost-
bahn. Mit der Schaffung einer hochleistungsfahigen Nord-Sud- und Ost-West-
Verbindung wird der Bahnhof zur wichtigsten Drehscheibe fUr den regionalen,
nationalen und internationalen Reiseverkehr und zu einem zentralen Knoten-
punkt im transeuropaischen Schienennetz.

Offentliche Anbindung

Die Verbindung zwischen dem Hauptbahnhof und dem innerstéadtischen
offentlichen Verkehrsnetz wurde — im Vergleich zum ehemaligen Stdbahnhof —
deutlich verbessert, da der Hauptbahnhof an den Sudtiroler Platz und die
dortige U1- und S-Bahn-Station heranriickte. Der Hauptbahnhof ist durch die
U-Bahn-Linie U1, durch 11 Schnellbahnlinien, 3 StraBenbahnlinien, 2 Buslinien
und die Regionalbusse sehr gut an das 6ffentliche Verkehrsnetz angebunden.
Der regionale Busbahnhof befindet sich unter dem Tragwerk der Zulaufstrecken
der Verkehrsstation.

Funktionalitit und moderne Architektur

Der neue Bahnhof mit Haupteingang am Sudtiroler Platz wird hell und barriere-
frei gestaltet. Rolltreppen und Lifte bringen die Reisenden zu den insgesamt
funf Inselbahnsteigen. Auf 20.000 m?2 Flache laden Uber 100 Geschafte und
zahlreiche Gastronomiebetriebe zum Verweilen ein. Unterhalb der Bahnflachen
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entsteht eine Garage fur mehr als 600 Autos. Fur Fahrrader
werden drei Fahrradgaragen und AuBenfahrradabstellanlagen
mit insgesamt 1.000 Stellplatzen errichtet. Visueller Blickfang
des neuen Bahnhofs ist das gefaltete, rautenférmige Dach,
das die Bahnsteige Uberspannt. Diese rund 25.000 m? grof3e,
lichtdurchlassige Uberdachung sorgt flir eine helle und freund-
liche Atmosphare. Ubersichtliche Leitsysteme helfen den
Reisenden, sich zu orientieren.

Bauablauf und Meilensteine

Am 9. November 2009 fiel der Startschuss fur die Bautatig-
keiten am neuen Hauptbahnhof und an der Anlage Ost — dem
Bahn-Infrastruktur-Baufeld dstlich des heuen Bahnhofs bis zur
Brlcke Uber die GudrunstraBe. Nach der Sperre des Wiener
Stdbahnhofs im Dezember 2009 begann der Abtrag des alten
Bahnhofgebaudes mitsamt Bahnanlagen — der im August 2010
abgeschlossen war. Seit April 2010 arbeiten bis zu 600 Bau-
arbeiter am neuen Bahnhof. Nach dem ersten Gleislicken-
schluss zwischen Std- und Ostbahn im April des heurigen
Jahres wurden die Arbeiten im Gleisbau und im Innenausbau
der Verkehrsstation planméBig fortgesetzt, sodass bereits seit
3. August drei Gleise im Stden der Verkehrsstation fur Zugfahr-

ten in Betrieb sind, allerdings noch ohne Haltestellen fur Fahr-
gaste.Ende des Jahres, am 9. Dezember ist auch die sudliche
Halfte des VerteilgeschoBes in der Verkehrsstation bzw. die
gesamte Sudfront inkl. Vorplatz so weit fertiggestellt, dass
der Bahnhof in Teilbetrieb gehen kann. Auf vier Gleisen mit
Bahnsteigen und einem Durchfahrtsgleis werden die Zlge
halten, die bisher am Provisorium Ostbahnhof Endstation
hatten. Zwei Jahre spéter, am 14. 12. 2014, wird der gesamte
Hauptbahnhof mit Einkaufsflachen, Tiefgarage und vielen
weiteren Einrichtungen er6ffnet und den Bahnverkehr weit
Uber die Grenzen Wiens hinaus neu ordnen. Die Fertigstel-
lung des gesamten Bahn-Infrastrukturprojekts ist fir 2015
geplant.

Die Bodenplatte der Verkehrs-
station hat mit einer GroBe von
rd. 25.000 m?, einer Starke von
1-2 m ein Gesamtbetonvolumen
von rund 40.000 m?.
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Angaben zu Betonierarbeiten

Aufgrund der GréBe des Bauvorhabens (ca. 300.000 m#®
Beton) wurde Uber die Auflagen des UVP-Bescheides hinaus
eine zentrale Baustellenmischanlage in Betrieb genommen,
welche die Zahl der Lkw-Fahrten im 6ffentlichen Bereich
spurbar reduziert. Neben den SpezialtiefbaumaBnahmen zur
Tieffundierung der elf Brickenobjekte (ca. 30.000 Ifm Bohr-
pfahle) sowie den Ubrigen Ingenieurbauten (Unterfihrungen,
Stutzmauern, Mastfundamente etc.) und dem hochbaulichen
Teil der Verkehrsstation sind vor allem die beiden groéBten
Bauteile der Verkehrsstation erwéhnenswert.

e FEinerseits die Brickentragwerke der Verkehrsstation mit
einer Gesamtflache von rd. 165.000 m? — diese wurden
mit einer 30 cm starken Faserbetonschicht hergestellt und
haben eine Gesamtkubatur von rd. 90.000 m?.

Da der Einbau der Faserbetonschicht ,nass in nass*”
erfolgen musste, waren aufgrund der TragwerksgroBRen
(bis zu 3.000 m?Betonierabschnitt) drei Betonpumpen
gleichzeitig im Einsatz.

e Andererseits die Bodenplatte der Verkehrsstation mit einer
- 3 ' v GroBe von rd. 25.000 m?, einer Stérke von 1-2 m und
' 2 h i b bt einem Gesamtbetonvolumen von rd. 40.000 m3. Da der

Grundwasserspiegel unterhalb der Bodenplatte liegt,
wurde sie zwar nicht als ,Wasserundurchlassiges Bau-
werk" im Sinne der Richtlinie ,WeiBe Wanne* ausgeflhrt,
um die Abbindetemperatur und damit die Schwindspan-
nungen aber zu minimieren, griff man bei der Rezeptur zu
BS1- bzw. BS2-Beton. Weiters wurden die Betonierab-
schnitte auf 25 x 25 m beschrankt.

Die Betonverteilung in der Verkehrsstation erfolgte aufgrund
der Abmessungen der Baugrube (ca. 150 x 150 m) nicht nur
mit Mobilpumpen, sondern auch mit Stationarpumpen und
Betonierverteilern.

Betonage Verkehrsstation

Projektdaten: Autoren:

Gesamtflache: ca. 109 ha — entspricht dem 8. Bezirk | Gesamtfldche Infrastrukturprojekt: ca. 59 ha, davon 8 ha Dr. Karl-Johann Hartig,

Grunflache | Lange des Bahn-Infrastrukturprojekts: ca. 6 km | Gesamtflache Briickenneubau: ca. 30.000 m? | Gesamtprojektleiter Hauptbahnhof
Gleise: ca. 100 km | Weichen: ca. 300 | Larmschutzwénde: ca. 8 km Wien, OBB-Infrastruktur AG

Leistungsdaten Verkehrsstation Hauptbahnhof Wien: 5 (iberdachte Inselbahnsteige, Bahnsteigbreiten durchschnittich DI Judith Engel, MBA, .
12,10 m, durchgehend barrierefrei, Tiefgarage mit ca. 630 Pkw-Stellplatzen, Fahrradgarage mit ca. 1.000 Rad-  Projektleiterin Hauptbahnhof Wien

abstellplatzen, Behindertenstellpltze, Einkaufszentrum mit zahlreichen Geschaften und Gastronomiebetrieben Bahninfrastruktur, OBB-Infrastruktur AG

. . . ) BH www.hauptbahnhof-wien.at
Leistungsdaten StraBenbauprojekt: neues StraBennetz von ca. 5,5 km, 6 neue Querungsmaglichkeiten, Radwege

von ca. 8,8 km, Errichtung von 12 neuen Ampelanlagen inkl. FuBgéngertibergangen, Verlangerung der StraBen-
bahn Linie D um rund 2 km bis GudrunstraBe

Finanzierung: erwartete Investition am gesamten Areal: rund 4 Mrd. Euro, davon Hauptbahnhof Wien 1,001 Mrd.

Zeitplan: 2006 Beginn der Einreichplanung, 2010 Baubeginn Bahn-Infrastrukturprojekt, 2011 Adaptierung Gurtel,
2012 Baubeginn erste Wohnungen und Burogebaude, Dezember 2014 Erdffnung Hauptbahnhof, Dezember 2015
Fertigstellung des gesamten Gleisprojekts, Vollbetrieb, 2019/20 weitgehende Fertigstellung des Stadtviertels




