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Mit der Bim von Floridsdorf
nach Donaustadt

Verlangerung der StraBenbahnlinie 26
Wien, 2013

Text | Michael GroBl, IKK Kaufmann-Kriebernegg | Markus Fuchsberger, Wiener Linien
Bilder und Grafik | © Wiener Linien, Frank Huber, Z+B

Die Verldngerung der StraBenbahnlinie 26 stellt eine direkte Verbindung zwischen
Floridsdorf und Donaustadt her und erfolgte zwischen der Donaufelder StraBe -
Kagraner Platz (U1-Station) und der neu errichteten U2-Station HausfeldstraBle.
Viele vom Autoverkehr unabhéngige Gleisbereiche ermdglichen nun ein rascheres
Vorankommen und bringen vor allem fiir die Bewohnerinnen der Donaustadt Ver-
besserungen. Eine weitere Besonderheit: Auf knapp 1.200 m ist die StraBenbahn
auf einem Griin- bzw. Rasengleis unterwegs. Die Linie 26 hat nach Fertigstellung
des Projekts insgesamt 25 Stationen. Die Neubaustrecke ist ca. 4,5 km lang und
umfasst zehn Stationen. Sie wurde in drei Bauabschnitten errichtet (Bauabschnitt 1:
Donaufelder StraBe bis Forstnergasse, Bauabschnitt 2: Forstnergasse bis SiiBen-
brunner StraBe, Bauabschnitt 3: SiiBenbrunner StraBe bis zur Umkehrschleife).
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Der 26er quert von Floridsdorf kommmend die Wagramer Stra3e
und fahrt in den Kagraner Platz auf einem selbststandigen
Gleiskorper, den die Buslinien 22A und 24A ebenfalls benutzen.
Durch die mittige Lage des Gleiskdrpers sind die beiden Fahrt-
richtungen kinftig voneinander baulich getrennt. Nérdlich vom
Bezirksmuseum fahrt die StraBenbahn bis zur neu gestalteten
Kreuzung Kagraner Platz — Breitenleer StraBe — Zillingergasse
in die Forstnergasse. Von hier wird die Linie 26, ahnlich der
UB, auf einem Damm gefiihrt, quert die OBB-Strecke und

hat im Gewerbepark eine neue Station. Nach der Querung
der Schnellbahnlinie S 2 wechselt die StraBenbahn kurz vor
der SuBenbrunner StraBe von Dammlage in straBengleiches
Niveau und fahrt in einem Rasengleis dann in der Oberfeld-
gasse, bis kurz vor der ZiegelhofstraBBe, wo sie in der Mitte
der Fahrbahn fahrt. Die StraBenbahn fahrt in der Ziegelhof-
straBe auf einem selbststandigen Gleiskorper, abgetrennt vom
motorisierten Individualverkehr. In der Prinzgasse ist dies fur
Zuge auf Gleis 2 ebenso geregelt, Zlge auf Gleis 1 fahren mit
den Autos und Bussen mit. Vor der Volks- und Hauptschule
an der Ecke Pirquetgasse schwenkt die Linie 26 in einen
selbststéandigen Gleiskdrper. Hier gibt es beim Zugang zur
Schule Uber die Gleise eine Druckknopfampel. Am Beginn der
Pirquetgasse schwenkt die StraBenbahn vom selbststandigen
Gleiskorper wieder in die Fahrbahn und fahrt Uber die Zang-
gasse, Am Heidjéchl bis zur HausfeldstraBe. Auch hier sind
die selbststandigen Gleiskdrper abgetrennt vom motorisierten

Individualverkehr. Die Busse der Linien 85A und 97A fahren in
diesem Bereich ebenfalls auf dem selbststéandigen Gleiskor-
per mit. Die Umkehrschleife ist nur fur die StraBenbahn und
Fahrzeuge des Busdienstes befahrbar. Eine Alternativzu- und
-ausfahrt ist Uber die Kreuzung mit der HausfeldstraBe/Ost-
bahnbegleitstraBe moglich. Neben neuesten schallarmen
Gleisaufbauten werden Uberall, wo kleine Radien erforderlich
sind, Schmieranlagen errichtet. Weiters wurden auf der Linie
26 hauptséachlich die neuesten larmarmen ULF-Niederflur-
straBenbahnfahrzeuge eingesetzt.

Das Projekt fur die Verlangerung der StraBenbahnlinie 26
wurde im Jahre 2005 erstellt und 2007 aktualisiert. Die Detail-
planungen begannen im April 2009, die Genehmigung der
Fachkommission Verkehr erfolgte im November 2010 bzw.
Mérz 2011 und danach die eisenbahnrechtlichen Einreichungen
der Abschnitte 1 und 3 im Méarz bzw. April 2011. Der Bauab-
schnitt 2 wurde bereits im Juli 2010 eingereicht. Dazwischen
wurden intensive Planungen, Abstimmungen und Umplanun-
gen in Abstimmung mit allen Beteiligten durchgefthrt.

Da die Trasse in die bestehenden StraBenquerschnitte integriert
wurde, war es notwendig, diese zu adaptieren. Deswegen
wurde besonderes Augenmerk auf die Abstimmung der Bau-
phasen mit der MA 28 gelegt, um die StraBenzige mdoglichst
in einem Aufzug errichten zu kdnnen und die Behinderungen
fur die Bevolkerung auf ein Minimum zu reduzieren.


Prinect Printready ColorCarver
Page is color controlled with Prinect Printready ColorCarver 12.0.033
Copyright 2012 Heidelberger Druckmaschinen AG
http://www.heidelberg.com

You can view actual document colors and color spaces, with the free Color Editor (Viewer), a Plug-In from the Prinect PDF Toolbox. Please request a PDF Toolbox CD from your local Heidelberg office in order to install it on your computer.

Applied Color Management Settings:
Output Intent (Press Profile): FOGRA39L_U280_K98_G70.icc

RGB Image:
Profile: DL_sRGB_to_ISOcoa_280_98_70_rel.icc
Rendering Intent: Relative Colorimetric
Black Point Compensation: yes

RGB Graphic:
Profile: DL_sRGB_to_ISOcoa_280_98_70_rel.icc
Rendering Intent: Relative Colorimetric
Black Point Compensation: yes

CMYK Image:
Profile: DL_ISOv2_to_ISOcoa_280_98_70sec_rel.icc
Rendering Intent: Relative Colorimetric
Black Point Compensation: yes
Preserve Black: Special  CMY: Primaries + Secondaries, smooth

Device Independent RGB/Lab Image:
Rendering Intent: Relative Colorimetric
Black Point Compensation: yes

Device Independent RGB/Lab Graphic:
Rendering Intent: Perceptual
Black Point Compensation: no

Device Independent CMYK/Gray Image:
Rendering Intent: Relative Colorimetric
Black Point Compensation: yes

Device Independent CMYK/Gray Graphic:
Rendering Intent: From Document
Black Point Compensation: no

Turn R=G=B (Tolerance 0.5%) Graphic into Gray: yes

Turn C=M=Y,K=0 (Tolerance 0.1%) Graphic into Gray: no
CMM for overprinting CMYK graphic: no
Gray Image: Apply CMYK Profile: no
Gray Graphic: Apply CMYK Profile: no
Treat Calibrated RGB as Device RGB: no
Treat Calibrated Gray as Device Gray: yes
Remove embedded non-CMYK Profiles: no
Remove embedded CMYK Profiles: no

Applied Miscellaneous Settings:
Colors to knockout: yes
Gray to knockout: no
Pure black to overprint: yes  Limit: 98%
Turn Overprint CMYK White to Knockout: yes
Turn Overprinting Device Gray to K: yes
CMYK Overprint mode: set to OPM1 if not set
Create "All" from 4x100% CMYK: no
Delete "All" Colors: no
Convert "All" to K: no



24

zement + beton 5_13 | Infrastruktur_Schiene

Da der GroBteil der Trasse durch bebautes Gebiet geht und
die Verkehrsflachen gemeinsam mit dem Individualverkehr,
aber auch von den Buslinien (im Bereich der selbststandigen
Gleiskorper z. B. am Kagraner Platz bzw. der HausfeldstraBe)
benutzt werden, musste der Oberbau auf die Einhaltung der
Normen fir Erschitterungen, Sekundérschall und direkten
Luftschall ausgelegt werden. In Abhangigkeit der Trassierung,
der Betriebsgeschwindigkeiten und der Bebauung kamen drei
Oberbauformen zur Ausfihrung:

¢ Schallgedammter Oberbau 30 cm (Standardoberbau)

» hochschallgedédmmter Oberbau 25 cm bzw. 50 cm
(Masse-Feder-Bauweise)

e Gringleis

Grundvoraussetzung fur den Einbau der Oberbauformen war
die Belastbarkeit des Untergrundes, der mit einem statischen
Lastplattenversuch Uberprift wurde und einen Mindestwert
von 35 MN/m? erreichen musste. Als VerbesserungsmaBnah-
men wurde eine Bodenauswechslung, Zementstabilisierung
oder ein verstarkter Unterlagsbeton aus C8/10 vorgesehen.

Beim schallgedammten Oberbau erfolgte der Einbau einer
30 cm starken Betonplatte aus C25/30/B2 auf einem Unter-

lagsbeton aus C8/10. Nach der Montage der Gleise wurden
der Seitentrog, auch ,Bandiplatte” genannt, und der Mittel-
trog aus C30/37 betoniert und mit einem Besenstrich ver-
sehen. Als Abschluss wurden die GroBflachenplatten auf
einem Splittbett zwischen den Schienen verlegt.

Beim hochschallgeddammten Oberbau wurde die Massen-
platte in der jeweils erforderlichen Starke (25 cm bzw. 50 cm)
aus C25/30/B5 mit den Schienen auf einer elastischen Lage-
rung (zweilagige Gummigranulatmatte) auf einem Unterlags-
beton aus C8/10 betoniert. Der Seitentrog und der Mitteltrog
wurden von der Massenplatte durch eine Granulatmatte
getrennt aus C30/37 betoniert und mit einem Besenstrich
versehen. Als Abschluss wurden die GroBflachenplatten auf
einem Splittbett zwischen den Schienen verlegt.

Die Herstellung der Ortbetonfelder erfolgte durch die Anliefe-
rung mit Betonmischern und direkten Einbau vor Ort, weiters
immer in Abstimmung auf die Gleisrahmen mit einer Regel-
lange von 15 m. Somit konnte in der Regel immer eine Rich-
tungsfahrbahn aufrechterhalten bleiben, und der Verkehr
wurde durch eine Einbahnregelung bzw. im Kreuzungsbereich
durch eine Baustellenampelregelung geleitet.

Beim Grungleis wird auf der Bodenauswechslung zuerst ein
70 cm breiter und 35 cm hoher Ortbetonlangsbalken aus
C25/30/B2 betoniert, darauf ein weiterer 50 cm breiter und
25 cm hoher. Auf diesem wird dann die Schiene montiert.

Der Bereich zwischen den Balken wird mit Kies und dann mit
Humus aufgefullt und mit einer Spezialmischung besamt.

Die Haltestellen der StraBenbahn wurden in groBen Bereichen
als Doppelhaltestellen ausgefthrt, um auch fur die am Gleis
fahrenden Buslinien verwendet werden zu kdnnen.

Um nicht nur das Verkehrsnetz, sondern auch das Stadtbild zu
verbessern, wurde mit der MA 33 — Wien leuchtet, der MA 28 —
StraBenverwaltung und StraBenbau, Bereich Projektentwick-
lung und -management, der MA 42 — Wiener Stadtgarten und
der MA 19 —in Wien zustandig flr Architektur und Stadtge-
staltung, intensiv die Abstimmung der neuen Trassenfuhrung,
Uber neue Grunflachen, die Gestaltung des StraBenraums und
die Situierung der Oberleitungsmasten diskutiert und festgelegt.

Die bestehenden StraBen wurden im Zuge der Neugestaltung
der StraBenbahnlinie 26 saniert beziehungsweise erneuert
und auf den neuesten technischen Stand gebracht. Fir den
zu erwartenden FuBgangerinnen-Verkehr wurden groBzligige
Gehweganlagen und gestaltete Platzbereiche errichtet. Fir
den Radverkehr wurden auf dem Kagraner Platz Mehrzweck-
streifen beziehungsweise Radfahrstreifen vorgesehen und an
das bestehende Radwegenetz angebunden. In der Hausfeld-
straBe gibt es ebenfalls neue Radfahrstreifen, die an die neue
U-Bahn- und StraBenbahn-Station sowie an das bestehende
Radwegenetz anbinden. Am 5. Oktober wurde die Verlange-
rungsstrecke der Linie 26 gleichzeitig mit der Verlangerung
der U2 zur Seestadt Aspern in Betrieb genommen. Mit einer
Streckenldnge von 172 Kilometern ist Osterreichs StraBen-
bahnnetz das fUnftgréBte der Welt — und es wéachst weiter.
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Projektdaten:

Bauabschnitt 1:

Gleisbau: ARGE Gleisbau STRAB 26/1 MORTINGER & DINSTL-RESINGER
StraBenbau: ARGE STRABAG AG - TEERAG ASDAG AG

Statiker, Oberflachenplaner: IKK Kaufmann-Kriebernegg ZT GmbH

Gleisplanung: Wiener Linien GmbH & Co KG, Abteilung B64 Oberbau und Geodasie

Bauabschnitt 2:

Architekt: Architekt Katzberger Ziviltechniker Gesellschaft mbH

Gleisbau: PORR Bau GmbH

StraBenbau: TEERAG-ASDAG AG, Nowak Walter GmbH

Statiker: Tecton Consult Engineering ZT GmbH, ISP Ziviltechniker GmbH
Bauabschnitt 3:

Gleishau: PORR Bau GmbH

StraBenbau: STRABAG AG, ARGE TEERAG ASDAG AG/Leyrer+Graf

Statiker, Oberflachenplaner: IKK Kaufmann-Kriebernegg ZT GmbH
Gleisplanung: Wiener Linien GmbH & Co KG, Abteilung B64 Oberbau und Geodasie

Projektdaten: Autoren:

Adresse: 1210 und 1220 Wien | Auftraggeber: Wiener Linien GmbH & Co KG | Projektleitung: Wiener Linien GmbH DI Michael GroBl, IKK Kaufmann-
& Co KG, Abteilungen Planung, Bau- und Projektmanagement, Bahnbau B63 | Trassierung: VSP Vermessung Kriebernegg ZT GmbH

Stolitzka & Partner ZT-GesmbH | Planungsbeginn: 2005 | Baubeginn: April 2012 | Fertigstellung: Oktober 2013 | B www.ikk.at

Kosten: 107 Mio. Euro | Ing. Markus Fuchsberger

BH www.wienerlinien.at
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