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Beton nur bei Schwerstverkehr?
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Wenn heute von ,Lebensadern® in
unserer vernetzten Welt gesprochen
wird, denken wir in erster Linie an
landerverbindende Bahn- und Stra-
Benzluge, interkontinentale Flug- und
Schiffsverbindungen oder globale
Telekommunikationssysteme. Nach
dem Motto ,GroBer, besser, schneller”
spannen wir Netze von neuen und
verbesserten infrastrukturellen Ein-
richtungen, die vor allem soziale und
o6konomische Bedurfnisse erflllen
sollen.

Die infrastrukturellen Einrichtungen
kommen aber nicht erst im GroBen
zum Tragen. lhre elementare Bedeu-
tung zeigt sich schon in kleinrdumi-
gen Bereichen ganz deutlich, wie am
Beispiel der Guterwege dargestellt
werden kann.

Der Bau und die Erhaltung der multi-
funktionalen landlichen Wege ist eine
unverzichtbare Verpflichtung den
Menschen und ihrem Lebensraum ge-
genuber. Wege sind die Grundlage fur
die Entwicklung und Gestaltung des
landlichen Raumes und seines vielfalti-
gen Nutzens fur die Allgemeinheit.

Wege sind Lebensadern

Wege sind die Voraussetzung fur

die Bewirtschaftung der bauerlichen
Betriebe, fur die Pflege der Kultur-
landschaft und die Erhaltung der
kulturellen Werte im 1&andlichen Raum.
Die VerkehrserschlieBung z&hlt somit
zu den wichtigsten MaBnahmen zur
Schaffung angemessener Lebensbe-
dingungen am Land. Sie ist entschei-
dend fUr eine zukunftsorientierte Wirt-
schaftsentwicklung, die zur Eigendy-
namik einer Region beitragt.

Das Wegenetz erschliefit die landli-
chen Siedlungsbereiche sowie Wirt-
schafts- und Kulturflachen. Ausge-
hend vom Ubergeordneten Stralen-
netz fuhrt es zu Doérfern, Hofen und
Hausern sowie zu land- und forstwirt-
schaftlich genttzten Grundstticken
bis hinauf zu den Almen.

Erfahrungen im landlichen Wegebau Niederosterreichs

Briickenschlag
im landlichen Raum

Wege schaffen

bessere Lebensbedingungen fur die
Bevolkerung, tragen zur Sicherung
des Arbeitsplatzes ,Bauernhof” bei,
wirken der Abwanderung aus der Re-
gion entgegen und schaffen die wirt-
schaftliche Basis fur die Zukunft.

Wege erschlieBen

land- und forstwirtschaftliche Pro-
duktionsflachen, erleichtern den An-
und Abtransport von Betriebsmitteln
und landwirtschaftlichen Produkten.
Wege beeinflussen den Charakter
und das Erscheinungsbild der Kultur-
landschaft entscheidend. Wege sind
Briicken, die Stadt und Land zusam-
menflhren.




Wege erméglichen

zum Beispiel Kindergarten- und
Schulbesuch, alles in allem die Teil-
nahme der Bevolkerung am religio-
sen, gesellschaftlichen, kulturellen
und politischen Leben. Landliche
Wege sind Verbindungen zwischen
Menschen und daher auch soziale
Lebensadern.

Wege 6ffnen

den landlichen Raum. Sie ermégli-
chen der gesamten Bevdlkerung eine
moderne Freizeitgestaltung zur Erho-
lung. Die landliche Verkehrsinfrastruk-
tur steht Wanderern, Reitsportbegeis-
terten, Radfreaks und allen anderen
Erholung Suchenden zur Verflgung.
Eine flachendeckende Verkehrs-
erschlieBung in den dezentralen
Raumen bedeutet Entlastung der
Ballungsraume und Starkung der
landlichen Gebiete, wo vor allem
sozial und kulturell eigenstandige
Lebensformen bewahrt und geférdert
werden. Auf die bauerliche Landwirt-

schaft kann und darf nicht verzichtet
werden. Sie bildet einen wichtigen
Ruckhalt fur die Gesamtbevdlkerung.
Im sich standig verandernden Eu-
ropa wird der landliche Raum und in
ihm das landliche Wegenetz auch in
Zukunft zweifellos eine wichtige Rolle
spielen.

Standardisierung im Wegebau

Ab den 50ern, besonders aber in den
60er- und 70er-dahren des vorigen
Jahrhunderts hat sich der landliche
Wegebau in Niederdsterreich auf zwei
Schwerpunkte konzentriert: auf die
ErschlieBung von Dauersiedlungen
wie Rotten und Einzelhdfe einerseits
und auf die erforderlichen flachener-
schlieBenden Weganlagen im Rah-
men der groBrdumigen Zusammen-
legungsverfahren und Flurplanungen
andererseits. Der Nachholbedarf war
enorm, wie aus Finanzierungs- und
Ausbauleistung ersichtlich ist.

Der I&ndliche Wegebau hat sich im
Lauf dieser Jahre zur Eigenstan-
digkeit entwickelt. Durch Versuche
mit verschiedensten Bindemitteln
sowie Modifizierungen in den Ein-
bauverfahren, vor allem aber durch
umfangreiche GroBversuche unter
wissenschaftlicher Betreuung, haben
sich die bekannten und Ublichen
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Standardbauweisen herauskristal-
lisiert. Wahrend der Baustoff Beton
im hochrangigen StraBenbau seine
Qualitaten unbestritten beweist, hat
sich das Bindemittel Zement im We-
gebau nur bedingt durchgesetzt.
Doch werden heute bei Sanierungs-
beziehungsweise UmbaumaBnahmen
bestehender Wege wieder vermehrt
zementstabilisierte Tragschichten
hergestellt. Vollflachige Betonwege
finden sich vorwiegend bei stark
beanspruchten Wirtschaftsflachen in
Hofraumen wieder.

Eine Art Renaissance des Baustoffes
Beton setzte in Niederdsterreich in
den 80er-dahren ein. Gestutzt auf
Erfahrungsaustausch und technische
Entwicklungen entstand der ,Spurwe-
geboom®.

Fur einen 6kologischen
Ausgleich

Wahrend bis dahin ,Fortschritt* und
Technik in vielen Lebensbereichen
eine absolute Vormachtstellung hat-
ten, treten nun Naturschutz und Land-




schaftspflege im Sinne des Einklangs
zwischen Okonomie und Okologie

in den Vordergrund. Im Zuge die-
ses Gesinnungswandels erhielt der
StraBenbau das Image eines Land-
schaftszerstorers. Folglich war immer
mehr Augenmerk auf naturnahen
StraBen- und Wegebau zu lenken.
Der Weg soll auch als positives Land-
schaftselement empfunden werden.
Doch landschaftsgerechtes Bauen
muss meist auch wirtschaftliche Vor-

gaben und Zwénge berlcksichtigen.
Der l&andliche Wegebau hat also die
Aufgabe, den 6kologischen Zielen
weitestgehend gerecht zu werden,
bei Planung und Errichtung von We-
gen ist jedoch noch starker als bisher
landschafts- und naturschonend vor-
zugehen. Gilt es doch besonders, der
Artengeféhrdung durch den Verlust
von naturlichen Lebensrdumen entge-
genzuwirken.

Dem komplexen und sensiblen Sys-
tem ,Naturhaushalt* ist Rechnung zu
tragen, seine Erfordernisse sind zu
erkennen und durch spezifische Lo-
sungen zu berUcksichtigen.

Vom Naturweg zum Spurweg

Solche Lésungen wurden und werden
vor allem im Bereich der Wirtschafts-
wege in Niederosterreich gefunden
und realisiert. Moderne Wege flhren
zu Produktivitatssteigerung durch
Verklrzung der Fahrzeiten, ermdg-
lichen hdéhere Ladekapazitaten und
verringern den Verschlei3 an Geréaten
sowie den Energiebedarf.

Zu den 6konomischen Aspekten des

Betonspurweges zahlen die hohe
Tragféhigkeit auch bei schlechten
Untergrundverhdltnissen, die Herstel-
lung der Anlagen mit hohem Eigen-
leistungsanteil sowie minimale Erhal-
tungskosten und lange Lebensdauer.
Einige 6kologische Gesichtspunkte
sind geringere Bodenversiegelungen
und Stérungen des Wasserhaushal-
tes, Férderung von Biotopausbildung
und —verbund sowie bessere Anpas-
sung an das Landschaftsbild.
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stark landwirtschaftlich strukturierten
Voralpenraum mit seinen abwechs-
lungsreichen geologischen Unter-
grundverhaltnissen und hohen Jah-
resniederschlagswerten, aber auch
im Wein- und Waldviertel, tragt die
Errichtung von Betonspurwegen we-
sentlich zur Infrastrukturverbesserung
des landlichen Raumes bei. Durch

,Spur®, motorisierte Verkehrsteilneh- Eigeninitiative der Bevélkerung und
mer meiden diese Wege eher oder fachlichen Beistand liegt heute eine
verhalten sich vor- und umsichtiger Vielzahl von Hilfsgeraten (z. B. Spur-
— was durchaus auch ein gewlnsch- schlitten, Gleitschalungen) vor, die
ter Nebeneffekt der ungewohnten die Errichtung von bedarfsgerechten

StraBenanlage beziehungsweise einer Spurwegen wesentlich erleichtern

nicht einschatzbaren Fahrsituation und beschleunigen. Daneben bringen

sein kann. ortliche Firmen die notwendige Erfah-

Anfangs waren es die agrarischen rung mit, nahezu jede Aufgabe zufrie-
Daneben zeigen Beobachtung und Gunstlagen, die auf Betonspurwe- den stellend zu 16sen. Ihr Know-how
Erfahrung, dass Spurwege auch bei ge setzten. Schon bald wurden die fur die Gestaltung und Umsetzung
den auBerlandwirtschaftlichen Be- weit reichenden Anwendungsmog- der erforderlichen Wege stellen die
nutzern auf breite Akzeptanz stoBBen. lichkeiten und Vorteile dieser Bau- Mitarbeiter der Abteilung fur Land-
Spazierganger, Jogger, Walker, Rad- weise erkannt, weiterentwickelt und liche VerkehrserschlieBung in Nie-

fahrer, aber auch Reiter finden ihre angepasst. Speziell im hlgeligen, derosterreich vor Ort zur Verflgung.
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