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Der Umbau des LandstraBer und Wiedner Girtels

Eine Herausforderung fiir die StraBenbauabteilung der Stadt Wien

Wien, 2012
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Das Kreuzungsplateau A23-Anschlussstelle LandstraBer Giirtel (ASt. LandstraBer Giirtel), der LandstraBer
Giirtel und der Wiedner Giirtel liegen entlang der bedeutenden Stadtentwicklungsgebiete Hauptbahnhof
Wien und Eurogate und daher ist eine entsprechende Adaptierung der vorhandenen StraBenziige notwendig
geworden. Im Auftrag der Stadt Wien wurde bereits 1999 ein Vorentwurf fiir die generelle Oberflachenge-
staltung der Wiener GiirtelstraBe (HB 221) von Siidtiroler Platz bis LandstraBer HauptstraBe erstellt.

LandstraBer Giirtel

Ziel des Umbaus der Anschlussstelle LandstraBer Guirtel ist
es, einerseits fur den Hauptbahnhof Wien und das Eurogate
eine sichere und leistungsfahige Verkehrsanbindung zu reali-

sieren, andererseits die Wohnqualitat der Anrainerlnnen durch

einen optimalen Larmschutz zu erhdhen. Nach dem Umbau
wird der Kfz-Verkehr besser als bisher flieBen kénnen und
weniger Stau produzieren, was durch die Untertunnelung des
Kfz-Verkehrs und die Entflechtung der StraBenbahnlinie 18
erreicht wird. Davon profitiert auch der 6ffentliche Verkehr
wesentlich: Die StraBenbahn kommt ebenfalls schneller voran.
Flr FuBgangerinnen wird dieser Verkehrsknoten sicherer, fur
Radfahrerinnen werden gro3zlgige Radwege geschaffen.
Das Projekt wird von der Stadt Wien in Kooperation mit der
ASFINAG realisiert.

Baubeginn: August 2010
Gesamtfertigstellung: Ende 2013
Gesamtkosten: ca. 80 Mio. EUR

Im Schatten dieser Arbeiten wird im Sommer 2012 im Ab-
schnitt von Kleistgasse bis Prinz-Eugen-StraBe die Fahrbahn
erneuert, der zweistreifige Querschnitt wird beibehalten.

Baubeginn: Mai 2012
Gesamtfertigstellung: November 2012
Gesamtkosten: ca. 2,7 Mio. EUR

Das groBraumige Projektgebiet Wiedner Gurtel, LandstraBer Girtel und Hansson-
kurve aus der Vogelperspektive © FCP

Der Einbau der neuen Betonfelder ist Prazisionsarbeit © MA 28

Wiedner Giirtel

Der Hauptbahnhof Wien ist eines der wichtigsten Zielgebiete
des Stadtentwicklungsplanes 2005 (STEP 05). Der Sudtiroler
Platz — als ,Eingangsportal” zum Hauptbahnhof — wurde von
der MA 28 bereits 2010 umgebaut. Um den Hauptbahnhof an
das StraBennetz anzuschlieBen, wird der Girtel im 4. Bezirk
von Sudtiroler Platz bis Prinz-Eugen-StraBBe neu gestaltet. Von
den StraBenumbauten werden nicht nur der motorisierte Indi-
vidualverkehr, sondern insbesondere FuBgangerinnen, Fahr-
gaste der Wiener Linien bzw. der S-Bahn, aber auch Radfah-
rerinnen und Anrainerlnnen profitieren.

Baubeginn: Mai 2011
Gesamtfertigstellung: April 2013
Gesamtkosten: ca. 26,55 Mio. EUR
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Mit der Untertunnelung der Anschlussstelle LandstraBer Gurtel entsteht eine sichere und leistungsfahige Verkehrsanbindung
fir den Hauptbahnhof Wien und das Eurogate. Neue Larmschutzwande verbessern die Wohnqualitét flr die Anrainerinnen.
© RUf/ASFINAG

Bauphasen

Die BaumaBnahmen am Gurtel werden grundsétzlich unter
Aufrechterhaltung des Kfz-Verkehrs durchgefiihrt. AuBerhalb
der Sommerferien wurden die Bauarbeiten unter Aufrechter-

haltung von drei Fahrspuren abgewickelt. Im Sommer und

wahrend der Nachtstunden wurden zeitweise weitere Fahr-

spuren fUr die Bauarbeiten beansprucht. Eine generelle
Bauabwicklung in der Nacht war aus Rucksicht auf die
anrainende Wohnbevolkerung nicht médglich. Die Haupt-
bauphasen wurden aufgrund des um ca. 10 bis 15 %

Die Hochsttagesleistung
waren rund 400 m2 neu
eingebaute Fliache bei
der Herstellung der
Fahrbahnbetondecke
mit Waschbetonober-
flache.

In den sogenannten Wurmplanen werden die verfugbaren Fahrstreifen je
Fahrtrichtung wéhrend der jeweiligen Bauphasen vermerkt © FCP
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geringeren Verkehrsaufkommens in den Sommerferien —_— > — -
abgewickelt.
Die Giirtelbaustellen in Zahlen - charakteristische Daten
Bereich Wiedner Glrtel und Landstraler Giirtel: Bauleistungen 2010 - 2012:

Niveaufreimachung Niveaufreimachun LandstraBer Giirtel Wiedner Girtel
Charakteristische Daten: Leistung 2010 - Leistung 2012 g (von Prinz- Eugen-5Str. bis Baulos 2.1

Bauphase 0 g Kleistg.) im Zuge Hauptbahnhof

Erdabtrag m? 34.000 11.500 - -
Dammschiittungen m? 11.500 - - -
neue Betondecke m? 1.400 14.000 7.100 19.000
neue bit. Fahrbahnkonstruktion m? 3.100 3.000 700 7.300
neue Geh- und Radwege aus )
Asphaltbeton bzw. Gussasphalt m 2.900 7.600 900 10.400
neue Randbegrenzungen m 1.200 4.200 500 6.600
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Bauabwicklung et -

Die Bauleistungen erfordern optimalen Einsatz der Ressourcen.
Die Hochsttagesleistung waren rund 400 m?2 neu eingebaute
Flache bei der Herstellung der Fahrbahnbetondecke mit
Waschbetonoberflache. So wurden z. B. in einem Zeitfenster
von nur acht Tagen in Summe 1.400 m? Betondecke (Wasch-
betonqualitét) hergestellt. Dabei ist hervorzuheben, dass zu-
néchst der Altbestand aufgebrochen und die ungebundenen
Tragschichten erneuert wurden. Danach konnte die Unterlage
aus einer 5 cm dicken Ausgleichsschicht in Form einer bitu-
minds gebundenen Tragschicht (AC 16 trag, 70/100, T3, G5)
eingebaut werden. Nach den Vermessungsarbeiten flir die
optimale Fugenaufteilung der neuen Betondecke erfolgten
die Schalungsarbeiten. Auch die Dibelkérbe und die not-
wendigen Anker bei den Pressfugen wurden vorbereitet.

Erst dann konnte die Betondecke handisch eingebaut
werden. Nach einer kurzen Erhartungsphase wurde die
Oberflache gebdrstet und abschlieBend wurde der ent-
sprechende Fugenverguss hergestellt.

Verkehrskonzept

Die Stadt Wien hat mit der Bestellung eines eigenen Projekt-
koordinators fiir die GroBbauvorhaben A23-Anschlussstelle
LandstraBer Gurtel, HB 221 — Wiedner Gurtel und A23 -
Hanssonkurve gezeigt, dass ihr ein reibungsloser Ablauf und
eine koordinierte Abstimmung der Bauphasen wichtig sind.
Seit 2011 ist DI Dr. Peter Lux, Bereichsleiter Bau- und Erhal-
tungsmanagement (MA 28), in dieser Funktion tatig und hat in
Zusammenarbeit mit den Projektbeteiligten ASFINAG, MA 28,
MA 29, MA 33 und Wiener Linien ein erfolgreiches Verkehrs-
konzept ausgearbeitet.

Beispiel: Der Umbau der Kreuzung Wiedner Gurtel/Prinz-
Eugen-StraBe wurde bereits in der Karwoche durchgefihrt,
sodass in den Sommermonaten der U-Bahn-Ersatzverkehr
(StraBenbahn) infolge der U1-Modernisierung ohne zuséatz-
liche Beeintrachtigungen die Prinz-Eugen-Stral3e passieren
kann. Das vor allem von medialer Seite prognostizierte
»Verkehrschaos" auf Wiens StraBen ist ausgeblieben!

Einbau der neuen Wasch-
betonoberflache © MA 28

Projektdaten: Autoren:

Bauherr: ASFINAG, Stadt Wien — Magistratsabteilung 28 | Baufirmen: ARGE Haider — Habau — Dipl.-HTL-Ing. Wolfgang Bergauer, Matthias
Teerag-Asdag - Pittel+Brausewetter | Planung LandstraBer Giirtel: FCP, Planung Wiedner Giirtel: Holzmdller, DI Vera Layr, DI Dr. Peter Lux,
ARGE Umlauf — Stoik — Novaplan | Hochsttagesleistung neu eingebaute Flache bei der Herstellung Mag.? Irene Schlechtleitner
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1.400 m? Betondecke (Waschbetonqualitat) B www.strassen.wien.at




