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Die in Zukunft nicht mehr zu bewaltigende Verkehrssituation im Siiden von
Graz hat das Amt der Steiermarkischen Landesregierung veranlasst, diese
Baumalnahme auszuschreiben. Die ARGE Siidgiirtel Graz, PORR - Granit,
wurde mit dem Bau des StraRBenabschnittes ,,B67A — Grazer RingstraBe
Siidgiirtel*“ beauftragt. Dieser bildet den 2.000 m langen Liickenschluss von
Puntigam nach St. Peter und beinhaltet einen 1.442 m langen doppelroh-
rigen Tunnel. Der Baubeginn erfolgte im Jdnner 2014.

Ubersichtsplan

Das Bauvorhaben befindet sich auf der linksufrigen Seite der Mur im stidlichen Teil von Graz
zwischen der Puntigamer Briicke und dem Liebenauer Giirtel, welcher in weiterer Folge an die
Autobahnauffahrt Raaba anschlieft. Der rund 9 km breite Talboden, in welchem sich das Baugebiet
befindet, weist eine Lockergesteinsfillung auf. Die tieferen Anteile der fluvioglazialen Schotter
stellen den Grundwasserleiter dar, der sowohl kommunal (Grazer Stadtwerke, Wasserverband
Umland Graz, Wasserverband Grazer Feld Sidost) als auch fiir landwirtschaftliche und gewerb-
liche Zwecke genutzt wird. Das Baugebiet befindet sich somit inmitten eines mit ,Schotter ge-
fullten Grundwassersees und zeitgleich auch in einem Wasserschongebiet, dessen Wasserstand
stark von Niederschligen und der knapp am Bauvorhaben vorbeifliefenden Mur beeinflusst wird.
Die Baugrube wurde in unterschiedlichen Weisen hergestellt bzw. gesichert. Einzelne Abschnitte

Regelquerschnitt

Geankerte DSV-Wand zur Sicherung eines
siebenstockigen Wohnhauses



Ein- und Ausfahrtsbereich, aufgeldster, getrennter Tunnelquerschnitt

wurden gebdscht, in anderen kamen Stahlspundbohlen PU28 mit
einer Linge von 14 m gerammt und geankert zum Einsatz, andere
wiederum wurden als genagelte Spritzbetonwand ausgefihrt. Es
mussten einige Objekte mittels geankerten DSV-Sdulen gesichert
werden. Das Grundwasser wurde mittels Drainagen in Zentral-
brunnen geleitet und von dort tiber Druckleitungen in die Mur
abgeleitet.

Aufgrund von Auflagen der Umweltbehorde war das gesamte Aus-

hubmaterial aufzubereiten. Dadurch konnte einerseits der benétigte

Schalwagen — Regelquerschnitt
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Betonage ciner Bodenplatte

Beton vor Ort hergestellt werden, andererseits konnten auch die
Kiese fiir den Straflenbau produziert werden. Der Rest wurde
fir die Hinterfillung und die Uberschiittung verwendet. Nur
Materialien, die auf der Baustelle absolut keine Verwendung
finden, durften abtransportiert werden. Durch diese Maflnahme
konnten unzihlige Transportfahrten aus und in das Baufeld ver-
mieden werden. Aufgrund des Platzmangels im Baufeld stellte
diese Methode aber auch eine logistische Herausforderung dar. An
den Tiefpunkten des Bauwerks wurden zur Auftriebssicherung

Mikropfihle ausgefiihrt.
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Betonage einer Tunneldecke im Einfahrtsbereich

T EE——————— Das Bauwerk wurde als ,,Weifle Wanne* konzipiert. An den Bau-
Im Schnitt wurden ca. 1.500 m3 teilen, welche ins Grundwasser reichen, wurde zusitzlich auflen
eine Betonitabdichtung aufgebracht. Die Tunneldeckenabdichtungen

Beton je Woche verbaut.
wurden im Freibereich mit einer Tunnelfolie, im iiberbauten Be-

Der Beton wurde vor Ortvon
einer stationdaren Mischanlage
produziert.

reich mit einer Schwarzabdichtung ausgefiihrt. Simtliche Arbeits-
und Dehnfugen sind mit Fugenbindern mit zusitzlichen Verpress-
schlduchen ausgebildet. Die Tunnelinnenwinde und teilweise die

Deckenuntersichten sind mit einer Tunnelbeschichtung versehen.

Regelabschnitt Beginn (Schalwagen), Betonbau fertig Fertiggestellter Tunnel innen mit Beschichtung




Luftbildaufnahme — Ende des Regelabschnittes, dahinter Einfahrtsbereich West in Arbeit

Der Bauablauf wurde so gestaltet, dass zeitgleich der Regelquer-
schnitt und nacheinander folgend die Einfahrtsbereiche Ost und
West hergestellt wurden. Der Tunnel ist in 63 Blocke mit Block-
lingen von ca. 24 m unterteilt. Der Regelquerschnitt, welcher sich
auf eine Linge von 693 m erstreckt, ist ein Doppelrechteckquer-
schnitt mit einer lichten Weite von je 12,50 m und einer Héhe von
5,60 m. Mit einem Schalwagen wurden die Winde und Decken in
einem Guss auf die halbe Blocklinge von 12 m im Wochentakt
hergestellt.

Die Einfahrtsbereiche wurden — aufgelést in Wand und Decke —
ausgefihrt. Fir die Deckenherstellung kamen sechs Deckenschal-
wigen zum Einsatz. Aufgrund des Bauablaufs mussten diese nach
Fertigstellung der Einfahrtsrampe Ost ausgehoben und mit einem
Sondertransport zum Einfahrtsbereich West verfithrt und wieder
eingehoben werden.

Im Schnitt wurden ca. 1.500 m® Beton je Woche verbaut. Der
Beton wurde vor Ort von einer stationdren Mischanlage produ-
ziert. Durch den Einsatz einer Zementstickstoftkithlung konnte
der Beton auch in den Sommermonaten frisch gemifl der Richt-

linie ,Weifle Wanne“ erzeugt und eingebaut werden.
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PROJEKTDATEN

ADRESSE: Graz Sud

AUFTRAGGEBER: Amt der Steiermdrkischen Landesregierung,
Abteilung 16 —Verkehr und Landeshochbau
AUFTRAGNEHMER: ARGE Suidglirtel: PORRAG —
Bauunternehmung Granit Gesellschaft m. b. H.

BAUBEGINN: Janner 2014
GESAMTFERTIGSTELLUNGSTERMIN: Mai 2017

MATERIALBEWEGUNG: Erdaushub 650.000 m?
BETON: 100.000 m?

BEWEHRUNG: 11.000t

BETONDECKEN: 34.000 m?
ASPHALTMISCHGUT: 19.000°t
TUNNELBESCHICHTUNG: 26.000 m?
BETRIEBSGEBAUDE: 1

VERKEHRSFREIGABE: fiir Ende Mai 2017 geplant

AUTOR

Bmstr. Olng. Thomas Hegeds
Oberbauleiter—Ingenieurbau

PORR Bau GmbH . Tiefbau, NL Steiermark
B porr-group.com
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