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Kapfenberg, Steiermark
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Ausgezeichnete

Verbindung

Mit dem Bahnhof Kapfenberg gelang den OBB, dem Land
Steiermark und der Stadt ein Meilenstein — der bereits mit
dem Betonpreis des Guteverbandes Transportbeton aus-
gezeichnet wurde. Die ausgezeichnete Verbindung schafft
einen stadtebaulichen Mehrwert fur Anwohner und Reisende.

TEXT: GISELA GARY
FOTOS: OSTERTAG ARCHITECTS, OBB, KURT HORBST, SCHABERREITER
SCHNITT: OSTERTAG ARCHITECTS

Warten ist in Kapfenberg angenehm. Vor allem aber auf dem
neuen Bahnhof - ein Lichtblick, méchte man als Besucher fast
sagen, in der Stadtgemeinde mit tiber 22.000 Einwohnern
nahe der Wildalpen. Die Lage ist grandios, es gibt ein viel-
faltiges Stadtleben, Wasser, viel Grin und Natur pur - aber
auch Kultur und Industrie. Und nattrlich, es gibt einen
Stadtentwicklungsplan und einen Ortsbildschutz. Aber der
neue Bahnhof, geplant von ostertag Architects, und das sieht
man schon von weitem, der ist ein Highlight. Das sah (brigens
auch die Jury des Betonpreises des Gliteverbandes Trans-
portbeton so - und verlieh dem frisch eréffneten Bahnhof
gleich eine Auszeichnung. ,,Ein Zweckbau, der schén aussieht
und Beton als massiven und widerstandsfahigen Baustoff in
den Vordergrund stellt, so das Fazit von Jurymitglied EImar
Hagmann. Fir Renate Hammer, ebenso Jurymitglied, ist der
Bahnhof Kapfenberg ein neuer, sehr spezieller Ansatz, mit
Bahnhoéfen umzugehen, und zugleich ein wichtiges Signal

in Richtung Nachhaltigkeit: ,,Ein 6ffentlicher Auftraggeber

in Kooperation mit der Schaberreiter GmbH, einem lokalen
steirischen Betonunternehmen - regional, nachhaltig.“ Johann
Kollegger zeigte sich vom Umgang mit SCC, selbstverdich-
tendem Beton, beeindruckt: ,Das ist eine besondere Leistung,

nicht einfach zu verarbeiten, es muss ein Betontechnologe vor
Ort sein - und die Herstellung ist um einiges aufwendiger als
bei herkdmmlichem Beton. Aber die Investition rechnet sich,
wie das Ergebnis zeigt.“ Hagmann geféllt auch der Schwung,
der im Gebaudeeingang zum Ausgleich mit dem Niveauunter-
schied dem ausfiihrenden Bauunternehmen Gebr. Haider &
Co Hoch- und Tiefbau GmbH gelungen ist.

Vom Hauptplatz kommend, gelangt man direkt Gber den
Bahnhofsvorplatz zum neu errichteten Aufnahmegebéude,
der Hauptzugangsebene. ,Dieser freistehende Bauteil ent-
stand in einem engen Zwischenraum dicht aneinandergereih-
ter bestehender Baukdrper im Zentrum der Stadt. Nahtlose
Fluiditat, Integration und Lesbarkeit fir alle Reisenden waren
richtungsweisende Planungsparameter. So entstand eine
anspruchsvolle rdumliche Situation mit luftig fliefsenden,
nahezu parametrischen Innen- und Auenbegrenzungen,
deren Plastizitat noch weiter verstarkt und iberhéht wird
durch den Kontrast von Beton und Glas*, erldutern die
Architekten. Das Dach, welches ausschliefslich Gber Stitzen
getragen wird, schwebt Giber dem Glaskorper. Die Dachober-
seite spiegelt die doppelte Krimmung wider.
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Der Umbau des Bahnhofes Kapfenberg ist Teil der neuen
Sudstrecke, auf der die OBB Infrastruktur-AG derzeit

mehr als hundert Neubau- und Modernisierungsprojekte
umsetzt. Ein neuer, barrierefreier Personentunnel mit einem
ikonischen Eingangsportal Uber der Park & Ride-Anlage
sorgt seit dem Umbau fir eine optische Verbindung der
beiden Stadtteile nérdlich und stdlich der Gleise. Blickfang
ist das ellipsenférmige Fenster in Sichtbetonausfiihrung,
das den Blick auf die Gleis- und Bahnsteiganlagen freigibt.
Diese komplexen Bauteile mit unterschiedlichen Radien in
einer Hohe von drei bis 5,50 Metern entstanden je in einem
Guss. Bei der Ausfiihrung wurde die Rezeptur nach Muster-
versuchen angepasst, um den Beton in das geschlossene
Schalungssystem einzubringen und die Anforderungen der
Sichtbetonklasse SB3 gemaR OBV-Richtlinie zu erfillen.

In einem Guss

Der alte Bahnhof wurde einst zum hésslichsten Regional-
bahnhof Osterreichs gekiirt. Der Imagewandel ist gelungen.
Nicht nur, dass der Neu-/Umbau fir ein besonderes Architek-
turerlebnis sorgt, das Ankommen und Abreisen ist angenehm
und die Aufenthaltsqualitat des Ortes wie auch des Vorplat-
zes, dem ehemaligen Standort des alten Bahnhofes, wurde
deutlich gesteigert. Die Entwicklung und die Finanzierung
wurden gemeinsam von den OBB, dem Land Steiermark

und der Gemeinde Kapfenberg getragen. Der barrierefreie
Bahnhof wird taglich von bis zu 3.000 Personen geniitzt. Das
freut den Blrgermeister Fritz Kratzer natirlich besonders:
,Mit dem neuen Bahnhof ist unser Standort noch attraktiver.
Kapfenberg hat einen modernen Verkehrsknotenpunkt mit
einer hervorragenden Anbindung an die Stadt bekommen.
Zuséatzlich verbindet jetzt ein heller, freundlicher Durchgang
die Innenstadt mit dem Stadtteil Hochschwabsiedlung. Der

Zement+Beton 3_21

Umbau ist zweifellos ein wichtiger Meilenstein fur die Stadt
sowie die gesamte Region und sorgt dafiir, dass Kapfenberg
jene Visitenkarte erhélt, die ihr gerecht wird.“ Das gute und
konstruktive Miteinander aller Beteiligten war ausschlag-
gebend fir die erfolgreiche Umsetzung, wie auch Landesrat
Johann Seitinger betont: ,,Der Bahnhof Kapfenberg ist nach
dem Umbau ein Schmuckstiick fir unsere Region, das den
offentlichen Verkehr attraktiviert und zum Um- und Ein-
steigen einladt. Eine moderne Infrastruktur ist die Basis fir
eine nachhaltige und umweltschonende Mobilitat. Dass der
Umbau so reibungslos umgesetzt wurde, ist dem hervor-
ragenden Zusammenspiel aller Projektpartner und den
Menschen vor Ort zu verdanken.”

,Es ist faszinierend, wie form-
schon, schlank und einladend
Beton wirken kann.”

THOMAS SCHABERREITER

Durch die barrierefreie Gestaltung des Personentunnels mit
dem ikonischen Eingangsportal Gber der Park & Ride-Anlage
wurde die optische Verbindung der Gebiete nérdlich und
sudlich der Gleisanlagen geschaffen. Beim Eingang Uber der
Park & Ride-Anlage biindelt ein ellipsenférmiges Fenster aus
SCC in Sichtbetonausfiihrung wie ein ,,Auge” den Blick auf die
Gleis- und Bahnsteiganlagen. Das Beispiel zeigt, dass diese
komplexe, verwundene Form unter praziser Abstimmung des
Schalungssystems, der Kompetenz des Ausfiihrenden und
der Entwicklung einer individuell angepassten Rezeptur als



Ortbeton in héchster Qualitat hergestellt werden kann. Neben
dem ,Auge” wurden weiters die gekrimmte Deckenunter-
sicht des Dachs sowie der Abgang in den Personentunnel in
Sichtbeton ausgefiihrt. Somit ergibt sich fir Passanten ein
homogenes, leichtes Erscheinungsbild, das den Zweck in den
Vordergrund stellt und die Blicke auf das Wesentliche freigibt.

Fir den Betonexperten Thomas Schaberreiter war das
Projekt Bahnhof Kapfenberg insofern eine spannende
Herausforderung, als vergleichbare Objekte und Bauteile
wie im Speziellen das , Auge” selten sind: ,Besonders die
Kombination des SCC-Einsatzes mit den Vorgaben der
Sichtbetonklasse SB3, reprasentative Oberflachen, waren im
Entwurf der Betonrezeptur technisch herausfordernd. Der
Beton musste schlieflich auch noch pumpbar und verarbeit-
bar sein und das bei Einbau an einem heifsen Sommertag.
Wir konnten entsprechend auf keine direkten Erfahrungs-
werte zuriickgreifen und haben uns somit Schritt fir Schritt
der richtigen Rezeptur genédhert. Ein Erfolgsfaktor war
jedenfalls die enge Abstimmung mit den ausfihrenden
Unternehmen sowie dem Bauherrn direkt. Nach Ausschalen
der ersten Musterwand war uns schnell klar, wo wir noch
nachscharfen mussten.“ Dennoch war dann das Ergebnis
des ,,Auges” bis zuletzt fir alle Beteiligten ein Spannungs-
moment. Neben diesem Blickfang als Eingangsportal ist
aber auch besonders die Empfangshalle, wo ein heller
offentlicher Verweilort mit Beton als Stilmittel der Innen-
architektur entstanden ist, aufsergewohnlich. ,Wir konnten
jedenfalls beweisen, dass zeitgeméaRe und ikonische Archi-
tektur durch lokales Know-how hervorragend umsetzbar ist.
Es freut uns sehr, dass genau dieser Aspekt auch von der
Jury des GVTB-Betonpreises 2020 gewdrdigt wurde. Es ist
faszinierend, wie formschén, schlank und einladend Beton
wirken kann. Wir wiirden uns mehr Mut von den Bauherren
winschen, die architektonischen Anwendungsmaoglichkeiten
von Beton noch weiter auszuloten und nachhaltige und
schéne Bauwerke fir viele Generationen zu errichten, so
Schaberreiter.

SCHNITT

Ausgezeichnete Verbindung
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Neue Verbindung, neue Wege

Sofort sichtbar fiir Fahrgéste sind die neuen barrierefreien
Bahnsteige, der helle Personendurchgang, das neue charak-
teristische Zugangsgebaude und der neue Vorplatz. Aber
auch ,hinter den Kulissen“ hat sich einiges getan. Im Rahmen
des Umbaus wurden viele bahntechnische Einrichtungen
modernisiert, die flr einen leistungsfahigen Betrieb not-
wendig sind. Dazu gehort ein neues Technikgebaude, die
Anpassung der Oberleitungsanlagen und die Adaptierung
der Sicherungs- und Gleisanlagen.

Bei dem Bau wurden einige 6kologische Aspekte beachtet.
So wird etwa die Verschubunterkunft mit Abwarme geheizt,
die Dachflachen werden fir Photovoltaik genltzt und es gibt
acht Stellplatze mit E-Ladestationen. Sdmtliche Liftanlagen
funktionieren mit E-Antrieb, durch die Vergabe an regionale
Firmen entfielen lange Transportwege der Lieferglter
Schotter, Beton, Asphalt und Bodenaushub. Es wurde kein
einziger Baum gefallt und es gibt weniger Bodenversiegelung
als zuvor.

Dem Umbau mitten im Stadtgebiet gingen mit allen Projekt-
partnern abgestimmte Zeitplane und Planungen voraus.
Denn der Bahnbetrieb musste trotz Bauarbeiten aufrecht-
erhalten werden. Uber 200 Ziige waren trotz Baustelle jeden
Tag punktlich unterwegs. Auf diese Weise entstand der neue
Bahnhof génzlich ohne lange Streckensperren. Hubert Hager,
OBB Geschéftsbereichsleiter: ,Der Umbau des Bahnhofs
Kapfenberg tragt mafsgeblich zur umweltfreundlichen Mobili-
tat in der Region bei und bringt viele Vorteile fir Fahrgaste:
Mit den neuen Bahnsteigen und dem hellen Personendurch-
gang ist der Bahnhof ab sofort 100 Prozent barrierefrei.

Drei Stiegenaufgdnge mit Liften bringen Fahrgéste zu den
witterungsgeschltzten Bahnsteigen. Zusatzlich wurde der
Bahnhof mit zeitgerechten Warterdumlichkeiten mit nach-
haltigen Holzmobeln inkl. Lademdglichkeit fir Handys oder
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Laptops sowie einer hellen LED-Beleuchtung und einem
taktilen Leitsystem ausgestattet. Der neue Bahnhof ist ein
wichtiger Mosaikstein im Ausbau der Sudstrecke.” Jiirgen
Egger, Projektkoordinator der OBB-Infrastruktur AG, Projekte
Neu-/Ausbau, erganzt: ,Lange Zeit fand sich der Bahnhof
Kapfenberg in den Kundenbewertungen weit unten auf der
Skala. Die Metamorphose kénnte daher nicht drastischer
sein. Nach rund zwei Jahren Umbauzeit und gemeinsamen
Anstrengungen aller Projektbeteiligten prasentiert sich der
Bahnhof heute nicht mehr als hassliches Entlein, sondern
als intelligentes Schmuckstlck der Stadt. Mit dem Umbau
wurde der Bahnhof zum modernen, zukunftssicheren und
funktionalen Teil von Kapfenberg. Und zu einem wichtigen
Puzzleteil der neuen OBB Siidstrecke.

Bahnhof mit stddtebaulichem Mehrwert

Der neue Bahnhof gliedert sich tber drei Stadtniveaus: die
Hauptzugangs-Ebene im Siiden, die Gleisebene mit Vorplatz
zur Vorfahrt und den Zugang Nord in der Hochschwabsied-
lung. Eine alle Ebenen verbindende Unterfiihrung prasentiert
sich als lichtdurchflutete, helle, stadtraumliche Verbindungs-
achse zwischen dem Norden und dem Stiden von Kapfen-
berg. Das stadtebauliche Prinzip einer Stadt der kurzen
Wege, hier als ,fast track“ fur Fufsganger unter der Gleis-
ebene umgesetzt, ist Riickgrat dieses Planungskonzepts. ,Ein
neuer Bahnhof, der sich als mehrteiliges Gelenk in die Topo-
graphie der Stadt einschreibt. Die gekriimmten, halbtranspa-
renten Glasfassaden waren eine technische Herausforderung
far die ausfiihrenden Betriebe — Glaselemente aus doppeltem
Verbundsicherheitsglas mit 8/8-Millimetern und Spezialfolien
in teilvorgespannten Glasern, einer Hohe bis 4,20 Metern,
Scheiben aus dsterreichischer Produktion, hochste visuelle
Eigenschaften und Qualitat“, erldutern ostertag Architects.
Das Sonnenschutzglas wechselt je nach Tageszeit und Licht-
einfall seine Durchlassigkeit und ermdglicht abends weite
Einblicke. Im Innenraum des Aufnahmegebaudes verbindet
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ein markant geschwungener Aufgang die Zugangsebene Dieser Bauteil des neuen Bahnhofs Kapfenberg ist weithin
mit der Galerie auf Gleisebene. Die Treppen in homogenem sichtbar. Sein Aussehen ist gepragt von einem doppelt
Sichtbeton verlaufen, wie organisch geformt, entlang der gekrimmten, weit auskragenden Dach in Sichtbeton und

fliekenden Geb&udekonturen. Im Erdgeschoss ladt der offene  einer ellipsenférmigen Panorama-Offnung im Inneren. Die
Raum zum Verweilen und als Treffpunkt ein. Im Galerie-Raum  Ellipse, ein Zitat der Grundrissform des Hauptaufnahme-
darliber schwebt ein ,Licht-Ring“, welcher die rdumlichen geb&udes schafft einen weiten Lichteinfall. Dadurch wird der
Dimensionen dieses Ortes akzentuiert und vergréfzert. Die Treppenabgang zur Unterflihrung in Tageslicht getaucht
Stadtteil verbindende Unterfiihrung erméglicht von hier aus und gleichzeitig eine Blickachse Uber den Gleiskdrper hinweg
direkten Zugang zu den Bahnsteigen und zum Zugang Nord zum Stadtzentrum erdffnet. Dieser einfache Zugangsbau

in der Hochschwabsiedlung. Die Uberdachung des Vor- besticht durch seine markante Formensprache und hoch-
platzes hat neben ihrer Funktionalitat auch eine einprdgsame  wertige Ausfiihrung - rasch wurde er zu einer Landmark und
visuelle Qualitat. Sitzbereiche aus hochwertigen Sichtbeton- gibt dem neuen Bahnhof Identitdt und der Stadtgemeinde

fertigteilen und sandgestrahlten Elementen setzen die klare Kapfenberg einen stddtebaulichen Mehrwert.
Formensprache fort.

PROJEKTDATEN Bahnhof Kapfenberg Bauherr: OBB-Infrastruktur AG Oberflachen, Boden-, Bauausfiithrung: Gebr.
BahnstraRe 5, 8605 Kapfenberg Architekt: ostertag Architects Wand-, Stufenbelége: Haider & Co Hoch- und
Tragwerksplanung: Thomas ZT GmbH, Markus Ostertag, Philipp Stein&Design Matschy Tiefbau GmbH,
Lorenz ZT und integral ZT Scherl, Aida Knoettig Transportbeton: Schaberreiter GmbH Hess Stahlbau GmbH

Beton verstehen.
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