Projekte Zement+Beton 318

Berlin, Deutschland

Gut geschutzt mit
ultradinnem Dach

Am Berliner Hauptbahnhof wurde ein kleines, aber Aufsehen erregendes
Projekt realisiert: Ein Leichtbetondach fiir eine Straenbahnhaltestelle,
die zu einem wichtigen Umsteigestandort geworden ist — und sich perfekt
in das stadtebauliche Umfeld einfligt. Die Betonrezeptur wurde speziell
fur diese Anwendung entwickelt.
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Zwei langgestreckte, geschwungene Stahlbetonschalen liberdachen die neue Strafsenbahnhaltestelle am Hauptbahnhof Berlin.
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Stadtebaulich perfekt
und optisch ein Magnet
- das Leichtbetondach
erregt Aufsehen.

SCHNITT

PROJEKTDATEN

Seit 2016 verfugt der Berliner Hauptbahnhof tber einen
direkten Straenbahnanschluss. Dadurch ergab sich ein Um-
steigestandort, der attraktiv und markant gelést werden sollte.
Der Senat Berlin und die Berliner Verkehrsbetriebe lobten
einen Wettbewerb aus, den die Architekten Gruber + Popp
gemeinsam mit dem Ingenieurbdro schlaich bergermann
partner fur sich entscheiden konnten. Entstanden sind zwei
lang gestreckte, geschwungene Stahlbetonschalen, die nun
die beiden Bahnsteige rechts und links der Gleise Uberdachen.
Die symmetrischen Dacher sind je 58 Meter lang und sechs
Meter breit. Sie ruhen auf den mittigen Schachtwanden der
Rolltreppen, die zur unterirdischen S-Bahnlinie S21 fuhren.

Design und Architektur

Von dort aus entwickeln sie sich Uber die gesamte Bahn-
steiglange. Die Uberdachung ist jedoch nicht nur optisch ein
Blickfang, sondern erméglicht den Fahrgésten bei Regen-
wetter trockenen Fufzes vom Bahnhof zur Straenbahn zu ge-
langen. Die stltzenfreien Dachflachen erhielten ihre doppelte
Krimmung durch die Hochpunkte an den dufzeren Querran-
dern und zu den Gleisen hin (Héhe Unterkante: max. ca. 490
Meter) und gleichzeitig zu den Tiefpunkten an den Auflagern
am Zugang zur S-Bahn. Dadurch konnte ein Schalen-Tragver-
halten erreicht werden, mit dem Biegemomente weitgehend
minimiert werden. FUr den Entwurfsprozess spielte der Bezug
zu den ebenfalls gekrimmten Dachern des Hauptbahnhofs
eine Rolle. Die beiden Dacher sind symmetrisch, nur in der
Hohe der Betonwande gibt es leichte Unterschiede, damit
der Hohenverlauf des Geldndes ausgeglichen wird. Parallele,
vertikale Stahlbetonwande der Fahrtreppenabgénge dienen
als lineare Auflager fur das Dach. Filigrane biegesteife Stahl-
sttzen am dufReren Rand sorgen zuséatzlich fur Stabilitat. Um
die Lasten zu minimieren, wurde ein Leichtbeton gewahlt. Die
Plattendicke am Rand betragt lediglich 75 Zentimeter - die
effektive Betondecke konnte mithilfe einer nichtrostenden
Edelstahlbewehrung auf zwei Zentimeter Dicke reduziert
werden. Der Leichtbeton wurde exfra entwickelt, Zugfestig-
keitstests ergaben, dass der Beton weit sensibler als normaler
Betfon ist. Alle Uberirdischen Betonbauteile wurden mit der
gleichen Guteklasse als Sichtbeton ausgefuhrt, dies verleiht
der Station ein homogenes Erscheinungsbild.
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Glasausfachung

Bauherr: Berliner Verkehrsbetriebe
Architektur: Gruber + Popp
Architekten BDA

Tragwerksplanung: schlaich
bergermann partner
Prifingenieur: Dr-Ing. R. Gastmeyer

Windkanalversuch: Wacker
Ingenieure
Beton: 70 m® Leichtbeton

Der Service von MAPEI - auf jeder Baustelle die richtige Entscheidung: Weil_yvir lhnen nicht nur hochwertige Werkstoffe, sondern Losungen,
Unterstiitzung und Wissen bieten. Von der technischen Beratung bis zur Logistik, in ganz Osterreich und 24 Stunden am Tag. So muss Service sein!
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