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Das Delta Bloc Grundsystem wurde
durch MABA Fertigteilindustrie GmbH
entwickelt. Seit 2001 erfolgt die interna-
tionale Vermarktung und Weiterentwick-

DB 50S Mittelabsicherung, Bischofshofen

Talbriicke Germinghausen

lung des Systems durch die Delta Bloc

Europa GmbH in mittlerweile 18 Landern
Europas. FUr drei spezielle Anwendungs-
falle konnten in den letzten Jahren inno-
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Anprall-TB81-Priifung an DB LSW 400-M

vative System entwickelt und erfolgreich
am européischen Markt eingefUhrt wer-
den. Die Entwicklung wurde durch die
FFG unterstiutzt.

Delta Bloc - temporédre Schutzwande

Die fur den temporaren Einsatz vorge-
sehenen Systeme Delta Bloc 50S und
65S sind das Ergebnis eines dreijahrigen
Forschungsprojekts. Es handelt sich um
die Neuentwicklung eines Betonfertigteil-
Schmalelements zur Absicherung von
Gegenverkehrsbereichen mit niedrigem
(T3) und héherem Aufhaltevermodgen (H1)
gem. EN 1317. Ziel war es, die Optimie-
rung des Querschnitts in Hinblick auf
minimalen Platzbedarf bei maximaler auf-
haltender Wirkung zu erreichen. Ferner
sollte eine Verringerung des Gewichts
zu einer raschen Montage beitragen

und die Insassenbelastung im Falle eines
Fahrzeuganpralls reduzieren. Mit einer
Betonbreite von nur 19 cm bei einer
Hohe von 65 cm bendtigt der DB 65S
schon optisch sehr wenig Platz und ist
somit ideal fur enge Baustellenverhalt-
nisse einsetzbar. Die als FuB3 verwende-
ten Stahlwinkel sind befahrbar und erge-
ben eine Gesamt-Baubreite von nur 39
cm. Mit einer Elementlénge von 6 m kon-
nen in einer Stunde Uber 100 m montiert
werden, das ergibt eine Tagesleistung
von etwa 1 km pro Team. Die hohe
Aufhaltestufe H1 konnte mit Wirkungs-
bereich W6 und Anprallheftigkeitsstufe B
nachgewiesen werden. Zu einem System,
das sich von der Konkurrenz deutlich
abhebt, macht den DB 65S aber der T3-
Test vom Mai 2005: Es konnte der Wir-
kungsbereich W2 mit Anprallheftigkeits-
stufe A nachgewiesen werden.



Installation Siegtalbriicke, DB 80AS-R als 2-fache Mittelabsicherung , DB100 AS-R Randabsicherung

Der nach denselben Funktionsprinzipien
aufgebaute kleine Bruder, der DB 50S,
verfugt mit einer Gesamt-Breite von 36 cm
und einer Héhe von 50 cm Uber nicht
minder eindrucksvolle Leistungsparameter.
Die Prufungen ergaben die Einstufungen
T3/W5 und T1/W1 mit Anprallheftigkeits-
stufe A. Die Tagesleistung eines Montage-
teams liegt bei 1.500 m. In Osterreich
steht ein Mietpool zur temporéren Absiche-
rung von 25 km DB 65S zur Verfigung.
International stehen derzeit in acht euro-
péaischen Landern 90 km der Systeme
Delta Bloc 65S und Delta Bloc 50S fur
temporare Absicherung zur Verfligung.

Delta Bloc - Briickenabsicherung

Die erfolgreiche Entwicklung der Brticken-
systeme Delta Bloc 80AS — R fir die
Aufhaltestufe H2/W4 und Delta Bloc
100AS - R fUr die Aufhaltestufe H4b/WS5,
jeweils Anprallheftigkeitsstufe B, wurde
schon in einem Beitrag zum Experten-
forum Beton 2005, Briickenbau, aus-
fhrlich beleuchtet. Dass sich die ein-
drucksvollen Systemdaten auch auf dem
Markt durchsetzen, zeigt sich an den
2006/2007 ausgefuhrten oder in Produk-

Verformung DB LSW 400-M nach Anprall TB81

tion befindlichen Projekten. Diese weisen
alleine in Osterreich und Deutschland eine
Gesamtlange von 5,3 km auf.
Beispielsweise kamen die Systeme in
Deutschland bei der Talbriicke Geming-
hausen/A45, der Schwelmetalbricke/A1
und der Siegtalbriicke/A45 sowie in
Osterreich auf der A6/Brlicke Uber die
Leitha/Brickenbaulos West und Ost und
der A9/Teichlbriicke zum Einsatz.

Eine im Zuge der Auftragsbearbeitung
getatigte Innovation stellen die Dilatations-
elemente der Siegtalbriicke dar. Durch
die starke Krimmung der Briicke erfolgt
die Dilatation nicht nur l1&angs, sondern
gleichzeitig auch quer zur Brickenachse.
Es konnte eine kombinierte Konstruktion
aus Zugdampfer und Gleitlager entwickelt
werden, die beide Bewegungen aufnimmt.
Trotz der Beweglichkeit der Konstruktion
ist die volle Zugbandwirkung des Ruck-
haltesystems in jeder Stellung der Dilata-
tion zu 100 % gegeben. Dieses patentier-
te System stellt somit auch auf Briicken-
konstruktionen mit groBen Langs-/Quer-
Dehnwegen ein einwandfreies Ruckhalte-
vermdgen mit den bei den Anprallprifun-
gen ermittelten Leistungswerten sicher.
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Delta Bloc mit Larmschutzwand

Eine besondere Herausforderung stellt
die Entwicklung kombinierter Systeme
aus L&rmschutz und Ruckhaltesystem
dar. Ziel eines 2005 gestarteten Projek-
tes ist die Entwicklung multifunktionaler
Schutzwande aus Betonfertigteilen. Die
mit der zunehmenden Verkehrsbelastung
verbundene zunehmenden Larmimmis-
sionen sollen durch systemintegrierte
Larmschutzelemente reduziert werden.

Wesentliche Innovationsschritte hierbei

sind:

e Neuentwicklung einer kombinierten
Schutzeinrichtung mit hohem RuUck-
haltevermdgen (H2—-H4b) fir den
multifunktionalen Einsatz fir Mittel-,
Rand- und Brlickenabsicherung

e Erforschung eines zweistufigen, in
sich verschiebbaren Systems hin-
sichtlich Fahrzeugverhalten, Aus-
lenkung und Insassenbelastung

e Erhohung der Verkehrssicherheit durch
eine massive und durchgehende
LSW; herkdmmliche, gefahrliche
LSW-Metallsteher konnen entfallen,
eine kontinuierliche Umlenkung des
Fahrzeugs wird gewahrleistet

e Erhohung der Verkehrssicherheit
durch Sicherung der Gegenverkehrs
bereiche vor sich I6sendem Ladegut

Nach nur einem Jahr Entwicklung konnte
mit DB LSW 400-M das erste Grund-
system, eine 4 m hohe Larmschutzwand
in Mittelaufstellung, fur die Aufhaltestufe
H4b erfolgreich gepruft werden. Der Wir-
kungsbereich betragt W5, die Anprall-
heftigkeitsstufe B. Als Beweis, dass wir
mit dieser Entwicklung den richtigen Weg
eingeschlagen haben, ist die Beauftragung
fUr eine erste Pilotstrecke von 1 km in
Belgien/Herstal anzusehen. Im Mai 2007
konnte auch das Randsystem DB LSW
300-R Aufhaltestufe H2 mit Wirkungsbe-
reich W5 und Aufhaltestufe B erfolgreich
gepruft werden.





