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Die Miihlviertler SchnellstraRe S10 ist eine Schnellstrale im Norden von Ober-
osterreich, die eine Verbindung des Autobahnendes A7 mit dem Raum Freistadt
darstellt. Die Griinde fiir den Bau der S10 sind vielfaltig. Einerseits soll sie eine
leistungsfahige StraBenverkehrsverbindung vom Ausbauendpunkt der A7 bei
Unterweitersdorf bis zur Staatsgrenze bei Wullowitz bilden und so ein Element
des hochrangigen dsterreichischen Stralennetzes sowie des transeuropaischen
Verkehrsnetzes sein. Andererseits sorgt sie fiir eine bessere Vernetzung der
Region Freistadt mit dem GroBraum Linz sowie mit Tschechien. Die lokalen Ver-
kehrsprobleme, wie die Uberlastung der Bezirkshauptstadt Freistadt und auch
die Situation der Pendler, werden mit dieser SchnellstraBe verbessert. Durch die
Umfahrung vieler Ortschaften und der Bezirkshauptstadt Freistadt wird es eine
spiirbare Reduktion der verkehrsbedingten Immissionen geben.
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Eines der Projektziele der ASFINAG fiir den Bau dieser Schnell-
strafle ist — neben dem primiren Ziel der wirtschaftlichsten
Abwicklung des Gesamtprojektes —, den Schutz von Raum und
Umwelt im Zuge eines UVP-Verfahrens zu gewihrleisten. Die
Diskussionen tiber die Durchfihrung des Projekts begannen
schon 1999 mit der Korridoruntersuchung. Nach Variantenunter-
suchungen, Trassenfindungen und dem UVP-Bescheid begann
im Jahr 2009 die Baudurchfithrung. Die Verkehrsfreigabe der
Umfahrung Freistadt, ein Teilstiick der S10 mit 5,9 km Linge,
erfolgte am 15.11.2014. Die Schnellstrale S10 wird aus heutiger
Sicht am 21.12.2015 zur Ginze fiir den Verkehr freigegeben.

Das Projekt ist in vier Bauabschnitte eingeteilt, wobei die Bauab-
schnitte 2 und 4 nochmals in zwei Baulose unterteilt wurden.
Die Projektkosten betragen rd. 680 Mio. Euro. Zur Umsetzung
des Projektes war es erforderlich, 135 Materienrechtsverfahren
abzuwickeln. Im Zuge der diversen Bescheidungen wurden
2.308 Auflagen fiir die Bauphasen sowie 1.001 Auflagen fur die
Betriebsfiihrung auferlegt.

Bauabschnitt 1

Dieses Baulos stellt die Verbindung zwischen dem Autobahnende
A7 und der S10 dar und wurde bereits im Jahr 2012 fiir den Ver-
kehr geoftnet.



Kunstbauwerke, Briicken und Galerien
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Bezeichnung Baulos Linge Anschlussstellen Bricken Tunnel/UFT
Unterweitersdorf Baulos 1 2.500 m | Anschlussstelle 2 Briicken, 4 Unterfithrun- | -
Unterweitersdorf gen, 4 Durchlisse
Tunnel Gétschka Baulos 2.1 [4.870m |- 1 Durchlass Tunnel Gotschka, ca.
4.440 m
Tunnel Neumarkt Baulos 2.2 | 4.055 m Halb-Anschlussstelle 3 Uberﬁihrungen, Tunnel Neumarkt, ca.
Neumarkt Sid 1 Durchlass 1.970 m
Kefermarkt Baulos 3 4,675 m | Anschlussstelle Kefermarkt |2 Briicken 3 Unterflurtrassen
(Summerauerbahn, (Pernau, Lest und
Galgenbach) Ganglsiedlung)
Umfahrung Freistadt | Baulos 4.1 | 4.400 m Anschlussstelle Freistadt 6 Briicken (Feldaistbriicke, | 1 Unterflurtrasse
Stid Sid ca. 160 m) (Walchshof 800 m),
2 Tunnel (Satzinger Sied-
lung 293 m, Manzenreith
763 m), 1 Galerie
Umfahrung Freistadt | Baulos 4.2 [ 1.535 m [ Anschlussstelle Freistadt 7 Briicken (Bogenbriicke
Nord Nord, Anschlussstelle Feldaist, ca. 323 m)
Sandl/Grunbach
Ubersicht Bauwerke S10
Bauabschnitt 2 Baulos 2.2
Baulos 2.1 Der Tunnel Neumarkt sowie eine Halbanschlussstelle, drei Uber-

Das Hauptbauwerk des Bauloses 2.1 besteht aus der Tunnelanlage
Gotschka. Der Tunnel Gétschka wurde hinsichtlich des Vortriebs
und der Innenausbauarbeiten bereits fertiggestellt. Derzeit werden
die elektromaschinellen Installierungen eingebracht.

Feldaistbriicke

L

tuhrungen und ein Durchlass bilden das Baulos 2.2. Der bereits
bestehende Tunnel Neumarkt wurde um eine Rohre erweitert
sowie um offene Bauweisen auf beiden Seiten verlingert. Die
neu gebaute Rohre wurde im Gegenverkehrsbereich bereits frei-
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gegeben (Eroffnung Herbst 2014), die Sanierung der Bestands-
rohre des Tunnels Neumarkt ist noch im Gange. Im Zuge der
Generalsanierung wurde auch die Bestandsrohre mittels offener
Bauweisen verlingert. Auch hier erfolgt derzeit die Montage der
elektromaschinellen Ausstattung.

Bauabschnitt 3
Hier befinden sich als Hauptbauwerke drei Unterflurtrassen
(Pernau, Lest und Ganglsiedlung) sowie zwei Briicken.

Bauabschnitt 4
wurde im Herbst 2014 eréffnet und entlastet bereits jetzt den
Verkehr in der Bezirkshauptstadt Freistadt.

Baulos 4.1 besteht aus einer Unterflurtrasse, zwei bergmannischen
Tunnels, der Galerie Brandstitter sowie einigen Briicken.

Baulos 4.2 besteht aus mehreren Briickentragwerken sowie den
Anschlussstellen Sandl/Grinbach und Freistadt Nord. Das grofite
Briickentragwerk der S10 befindet sich auch in diesem Baulos, die
Feldaistbriicke mit einer Tragwerkslinge von 250 m, gebaut mit-
hilfe eines Cruciani-Geriistes.

Feldaistbriicke

Die Feldaistbriicke ist eine Bogenbriicke, die mithilfe eines Cruciani-
Gertistes gebaut wurde und sich im Norden der Bezirkshauptstadt
Freistadt befindet. Der Querschnitt des Bogens hat die Form eines
zweizeiligen Betonhohlkastens und wurde mittels einer verlorenen
Schalung/eines Betonfertigteils betoniert. Das spezielle Gertst fiir

Ansicht Galerie Brandstitter

den Bogen nennt sich Cruciani-Geriist, benannt nach dem Erfinder
Eusebio Cruciani. Dieses Geriist funktioniert nahezu ohne holz-
zerstorende Verbindungsmittel, wird demnach nur durch Spangen
zusammengehalten. An der Oberseite des Gertstes bilden mehrere
Stahlbretter, die aufeinandergelegt und zusammengespannt werden,
die Tragschicht fiir die Schalung, bzw. iiber dieses Bretterpaket
werden die Bogenkrifte in die Fundamente geleitet. Das Bretter-
paket findet man fiir jedes Bogenteil an der Ober- und Unterseite,
wobei mit Abstandhaltern aus Holz die gewilinschte Hohe des
Querschnittes erreicht wurde. Diese Abstandhalter wurden mit
senkrecht und schrig liegenden Zugstangen zusammengehalten.
Der fertige Querschnitt wurde mit Krinen zusammengefiihrt

und von beiden Seiten taktweise abgesenkt und in der Mitte ver-
bunden. Auf dem fertig positionierten Bogen wird anschlieffend
die Schalung fiir die Betonierarbeiten montiert, um den Bricken-
bogen herzustellen. Wichtig beim Betonieren dieses Bogens ist
die gleichmifige Belastung des Bogens mit Frischbeton. Nach
der Fertigstellung des ersten Bogens wurde das Cruciani-Gerust
mittels Hydraulikpressen verschoben, um so das Geriist fiir den
zweiten Bogenteil zu bilden.

Bei diesem Bauwerk kamen verschiedene Betonsorten mit einer
Betondeckung von 4 cm zur Anwendung: Fir die Fundamente
wurde ein C25/30GK32/B2 verwendet, fiir die Fundamente im
Grundwasser C25/30GK32/B6, die Pfeiler wurden mit folgenden
Betonsorten errichtet: C45/55GK32/B5, C35/45GK32/B5,
C50/60GK32/B5. Fiir den Bogen kam C40/50GK32/B5 zur

Anwendung.




Die Galerie Brandstatter
mit 132 m Lange ist ein
Kunstbauwerk. Sie liegt im
Bereich der Tunnelkette
Freistadt zwischen den
Anschlussstellen Freistadt
Siid und B38. Dieses Bau-
werk wurde nur aufeiner
Richtungsfahrbahn ausge-
flihrt.
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Galerie Brandstitter aus dem Tunnel Manzenreith

Galerie Brandstitter

Die Galerie Brandstitter mit 132 m Linge ist ein Kunstbauwerk
im Baulos 4.1 (Umfahrung Freistadt). Sie liegt im Bereich
Tunnelkette Freistadt (UFT Walchshof, Tunnel Satzinger Sied-
lung und Tunnel Manzenreith) zwischen den Anschlussstellen
Freistadt Siid und B38. Dieses Bauwerk wurde nur auf einer
Richtungsfahrbahn ausgefiihrt. Die Einhausung der Galerie wird
als unten offener Stahlbeton-Rahmen mit Hufeisen-Querschnitt
projektiert. Auf der zur Richtungsfahrbahn Linz gerichteten
Westseite erfolgte eine Aufldsung in Einzelstiitzen, wo lediglich
ein Sockelelement unten durchliuft. Die Abtragung der Lasten

erfolgt tiber die unter den Winden situierten Streifenfundamente.

Als vorderer Abschluss fir die Einschiittung und gleichzeitig als
Abschirmung fiir den Verkehrslirm wird ein schrig nach vorne
auskragendes Plattenelement ausgefiihrt. Der Tunnelquerschnitt
wurde als Weifle Wanne hergestellt, um aufgrund der Uberschiit-
tung des Bauwerkes eine moglichst wartungsarme Konstruktion
zu erhalten. Im Bereich der Briicke wurden die aufgehenden Teile
als Stahl-Rahmenkonstruktion ausgebildet.

Fir die Stiitzen und das Gewolbe wurde Faserbeton verwendet
(Sorte C25/30(56)/BS1C/FaB BBG), welcher auch gem. OVBB-
Richtlinie zu wasserundurchlissigem Beton zihlt. Auch der
Hochzug bzw. das Galeriedach wurden als Weifle Wanne ausge-
fithrt (Sorte C25/30/BS1E).

Tunnelfamilie Umfahrung Freistadt

Zur Tunnelfamilie Umfahrung Freistadt zahlen der Tunnel Unter-
flurtrasse Walchshof, Tunnel Satzinger Siedlung und Tunnel
Manzenreith.

Der Tunnel Satzinger Siedlung (Objekt F36) wurde sowohl berg-
minnischen Vortriebs, als auch als offene Bauweise (in den Portal-
bereichen) ausgefiihrt. Lieflen es die geologischen Verhiltnisse zu,
wurde der Tunnelquerschnitt mit offener Sohle hergestellt. Bei
schlechteren geologischen Verhiltnissen wurde in kurzen Abschnit-
ten die Sohle geschlossen. Fur die Teile des Tunnels, die als offene
Bauweise ausgefithrt wurden, verwendete man einen Gewdlbe-
querschnitt aus BS1C-Beton. Gesichert wurde der bergminnische
Ausbruch mit Spritzbeton, Baustahlgittern, Stahlgitterbogen, ge-
falteten Rohrreibungsankern und Mértelankern. Fiir das Innenge-
wolbe wurde fiir die gesamte Tunnellinge ein frostbestindiger und
dichter Beton (XF3,XC4) verwendet. Fiir die Gewdlbeschale im
Bereich der offenen Bauweise verwendete man bewehrten Stahl-
beton mit einer Dicke von 60 cm. Das Gewdlbe wurde mit wasser-
dichtem, frostsicheren Innenschalenbeton hergestellt (BS1C).

Der Tunnel Manzenreith (Objekt F43) wurde nach dem gleichen
Prinzip erstellt wie der Tunnel Satzinger Siedlung. Hier gab es aber
erhohte Anforderungen an den Brandschutz (SN1 und SN2),
wofiir dem Beton Polypropylenfasern beigefiigt wurden.

Die Unterflurtrasse Walchshof wird als offener, zweizelliger
Stahlbetonrechteckrahmen ausgefihrt.
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Unterflurtrassen und bergmannische Tunnel

Bezeichnung Baulos Linge Anschlussstellen Briicken Tunnel/UFT

Unterweitersdorf Baulos 1 2.500 m | Anschlussstelle 2 Brucken, 4 Unterfiih-
Unterweitersdorf rungen, 4 Durchlisse
Tunnel Gétschka [ Baulos21 [4870m |- |1Durchlss |

Tunnel Neumarkt | Baulos 2.2 | 4.055m | Halb-Anschlussstelle 3 Uberfiihrungen,
Neumarkt Sid 1 Durchlass

Kefermarkt Baulos 3 4.675 m | Anschlussstelle 2 Briicken (Summerauer-
Kefermarkt bahn, Galgenbach)

Umfahrung Baulos 4.1 | 4.400 m | Anschlussstelle Freistadt 6 Briicken (Feldaist-
Freistadt Siid Siid briicke, ca. 160 m)

Umfahrung Baulos 4.2 | 1.535m | Anschlussstelle Freistadt | 7 Briicken (Bogenbriicke
Freistadt Nord Nord, Anschlussstelle Feldaist, ca. 323 m)
Sandl/Grinbach

Ubersicht Bauwerke $10
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Tunnel Gé6tschka

Der Tunnel Gétschka stellt das Herzstiick der S10 dar. Die Vor-
triebsarbeiten wurden als zyklischer Sprengvortrieb entsprechend
der ,Neuen Osterreichischen Tunnelbauweise“ (NOT) ausgefiihrt.
Die rund 4.430 m lange Tunnelanlage besteht aus zwei Tunnel-
rohren mit zwei Fahrbahnen (Richtungsfahrbahn Linz) bzw.

drei Fahrbahnen (Richtungsfahrbahn Prag). Im Abstand von

250 m sind Querschlige zur Verbindung der Tunnelréhren vorge-
sehen. Der Achsabstand betrigt 45 m und reduziert sich auf 38 m
beim Sidportal bzw. 17 m beim Nordportal. Die bestehende
Bundesstrate B310 Miihlviertler Strafle wurde bei einer Uber-
lagerung von ca. 35 m tber Tunnelfirste durchértert.

Die Uberlagerung tiber Firstniveau liegt — abgesehen von den
portalnahen Bereichen — grofiteils tiber 50 m und betrigt
maximal ca. 110 m. Die minimale Uberlagerung betriigt ca. 9 m.

Tunnel Gétschka Innenausbau

Portal Galerie Brandstitter

Der Tunnel Gotschka stellt das
Herzstlick der S10 dar. Die rund
4.430 m lange Tunnelanlage
Gotschka besteht aus zwei
Tunnelrohren mit zwei Fahr-
bahnen (Richtungsfahrbahn
Linz) bzw. drei Fahrbahnen
(Richtungsfahrbahn Prag).

Regionalgeologisch umfasst das Projektgebiet den sudlichen Teil
des bohmischen Granitmassives und wird der Bohmischen Masse
zugeordnet.

Der Querschnitt des Tunnels wird fiir den Losevorgang in die
Teilquerschnitte Kalotte, Strosse und Sohle unterteilt. Stiitzmittel
fiir jeden Teilquerschnitt sind Spritzbeton, Baustahlgitter, schlaffe
Anker und Gitterbogen sowie gespannte Anker im Bereich der
Pannenbuchten. Der Regelquerschnitt des Tunnels Gotschka be-
steht aus einem Auflengewdlbe (Spritzbeton, andere Stiitzmittel
siehe oben), einer Kunststoffabdichtung und einem Innengewdlbe
aus unbewehrtem Beton.

Fir die optimale, schnelle Entliftung des Tunnels, beispielsweise
im Brandfall, wird eine Zwischendecke eingebaut, die auf der
Tunnelwand gelagert wird. In dieser Zwischendecke sind alle
110 m Abluftklappen vorgesehen, uber die der sich im Fahrraum
ansammelnde Rauch im Notfall abgesaugt und im Abluftkanal
Uber der Zwischendecke nach drauflen befordert wird. Dadurch
wird den Einsatzkriften ein schnelles Vordringen zum Unfallort
im Tunnel ermoglicht.

Fiir das Innengewdlbe wurde ein unbewehrter Innenschalenbeton
C25/30(56)/IXAL-G/GK32 verwendet, welcher die Expositions-
klassen XC3, XC4, XF3, XA1L, XA2L beinhaltet und gegen
losenden Angriff verwendet werden kann. In Bereichen mit
erhohtem Brandschutz wurde Faserbeton verwendet.
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Gesamtkubaturen

Baulos 2.1

Ausbruch- und Aushubmaterial 1.195.000 m? (fest)

Einbau in Vorportalbereiche und

Gelindemodellierungsflichen 895.000 m® (fest)

Eigentumsiibergang AN 300.000 m®

Betonverbrauch ca. 100.000 m®

Gebriuchlichster Ankertyp und -linge SN/4 m

Ankeranzahl im Mittel 6 St./lfm

Baulos 2.2

Ausbruch- und Aushubmaterial 1.195.000 m? (fest)

Einbau in Vorportalbereiche und

Gelidndemodellierungsflichen 895.000 m® (fest)

Eigentumsiibergang AN 300.000 m®

Baulos 3

Bauloslinge 4.675,00 m

davon Unterflurtrassen 1.163,50 m

Erdbau bewegte Kubatur 2,482.063 m®

Materialautbereitung aus dem Baulos 584.186 m®

Betonkubatur 77.520 m?

Betonstahl 7.920 t

Larmschutzwinde 5.701 m?

Wildschutzzaun 6.360 m Tunnel Gétschka Portal Siid

Schichte (Summe von jeglichen Schichte) 948 St.

Rohre (Beton, Kunststoff, Drainagen) 119.955 m

Baulos 4.1

Betonverbrauch 130.0000 m?*

Bewehrungsstahl ca. 8.000 t

Erdbewegung b U000 o Die wohl beeindruckendsten

Materialaufbereitung fur und technisch herausfor-

Wiederverwendung ca. 350.000 m® derndsten Bauwerke der

Sprengabtrag BKL 7 Obertag bis zu 300.000 m* SchnellstraRe sind der Tunnel
Gotschka und die Feldaist-

Baulos 4.2 briicke, die den hohen Standard
osterreichischer Ingenieurs-

Beton 35.000 m* kunst widerspiegeln.

Stahl 3.500 t

Felsabtrag 400.000 m*

Material fiir Wiederaufbereitung 200.000 m?

Erdbewegung 140.000 m®



Es wurden insgesamt siebzehn Querschlige errichtet: dreizehn
davon sind begehbar (GQ), vier fiir Einsatzkrifte befahrbar (EQ).
Zusitzlich wurden je zwei Trafokavernen bei EQ7 und EQ11
errichtet. Sie wurden als zweischaliger Querschnitt mit Ulmen-
drainage zur Wasserableitung ausgebildet.

Schlusswort

Die S10 Miihlviertler Schnellstrafie wird ein bedeutender Teil des
transeuropdischen Autobahnnetzes werden und erreicht aufgrund
der hochqualitativen Bauwerke und der eingebauten Sicherheits-
einrichtungen ein hohes Niveau an Verkehrssicherheit. Nicht nur
die technischen Anforderungen, sondern auch die Anforderungen
an den Umweltschutz wurden bei diesem Projekt bestmdéglich
umgesetzt, um negative Beeinflussungen der Umwelt sowie der
Lebensrdume in der Region zu verhindern. Diese Schnellstrafle
ist eine Chance fiir die Region Freistadt, eine bessere Wirtschafts-
situation aufzubauen und so den Pendlerverkehr zu reduzieren.

Die wohl beeindruckendsten und technisch herausforderndsten
Bauwerke der Schnellstrafie sind der Tunnel Gétschka und die
Feldaistbriicke, die den hohen Standard 6sterreichischer Ingenieurs-
kunst widerspiegeln.
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Wie bei der Eréftnung der Umfahrung Freistadt prisentiert ist
die Feldaistbriicke schon nahezu zum Wahrzeichen der Bezirks-
hauptstadt Freistadt geworden. Die beeindruckende Konstruktion
lockt die Blicke auf die Briicke, und auch von der Briicke aus ist
die Altstadt von Freistadt zu bewundern.
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