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Der Knoten Vésendorf im Endausbau — Plan: Biiro Klestil

Allgemeines

Der Knoten Vésendorf verbindet derzeit die
A21, die Wiener Auflenringautobahn, mit
der A2 Siidautobahn und ist der meistbe-
fahrene Verkehrsknoten Osterreichs. Im
Schnitt passieren taglich ca. 150.000 Kraft-
fahrzeuge diese Verkehrsrelation stdlich
der Bundeshauptstadt Wien.

Die kunftige Anbindung der zurzeit im Bau

befindlichen S1, der Wiener AufRenringschnell-
stralRe, an Stidautobahn und A21 erforderte
den Umbau des bestehenden Knotens und
die Errichtung neuer Verkehrsverbindungen.

Die Autobahn im Suden von Wien mit dem
Knoten Vdsendorf wurde Ende der 1950er
Jahre konzipiert und vor rund 40 Jahren
dem Verkehr Ubergeben. Betreffende Ob-
jekte entsprachen daher auch nicht mehr
den heutigen Anforderungen. (Abb. 1)

Die BaumalRnahmen erfolgten in exakter
Abstimmung mit den anderen Baulosen —
insbesondere mit der Generalerneuerung
der A2 und der Erweiterung auf vier Fahr-
streifen je Richtungsfahrbahn.

Auftrag

Auftraggeber fiir dieses Bauvorhaben ist
im Wege des Amtes der NO Landesregie-
rung die ASFINAG. Der Auftrag wurde im
Februar 2003 der Arbeitsgemeinschaft
Knoten Vosendorf erteilt, in der die PORR
Technobau und Umwelt AG die technische
Geschaftsfihrung und Bauleitung innehatte.
Die Bauaufsicht fur die StraRenbauarbeiten
ibernahm das Amt der NO Landesregierung,
das gemeinsam mit dem ZT-Biro Tecton
Consult auch die Briickenbauarbeiten Uber-
wachte. Die Ausfiihrungsplanung fiir den
StralRenbau erfolgte durch die Klestil Zivil-
techniker GmbH. Die Projektierung der
Briickenobjekte teilten sich die Klestil Zivil-
techniker GmbH und das Ingenieurbiiro

DI Robl. Geotechnische Planung und
Bauaufsicht oblagen den Ingenieurbirros
Prof. Plchl und Dr. Hofmann.

Projekt

Die S1 wird im Ortsgebiet von Vésendorf

auf einer Gesamtlange von 820 m in einem
Tunnel gefuhrt. Fur die Anbindung an diese
Tieflage mussten die bestehenden Rampen

Abb. 2: Absenkung der Suidautobahn — Bauabschnitt A1

Abb. 3: Absenkung der Stidautobahn und Planums-

arbeiten — Bauabschnitt A2 Fotos: Stumpfi

der A21 abgesenkt werden. Diese MaR-
nahme machte den Abbruch der Stidauto-
bahntberfiihrungen und deren Neubau er-
forderlich. Um die lichten Durchfahrtshdhen
unter diesen Briicken gewahrleisten zu kén-
nen, war die Stidautobahn auf einer Lange
von 850 m um bis zu 1,5 m abzusenken.

Fur die zukunftige Verkehrsfiihrung wurden
anstelle der vier im Zuge des Bauvorhabens
abzubrechenden Bestandsobjekte zwei neue
Briicken Uber die Stidautobahn errichtet.
Wegen der Auffacherung des Verkehrs beim
Knoten Vésendorf kam es weiters zum Bau
einer Rampenbricke in Richtung Altmanns-
dorf (Kollektorfahrbahn). Im Zuge des Aus-
baus der Stidautobahn auf vier Fahrspuren
zwischen Guntramsdorf und der Wiener
Stadtgrenze musste auch die Briicke iber
die Vésendorfer Ortsstrale um 10 m ver-
breitert werden. Ebenfalls errichtet wurde
ein Teil der definitiven Rampen des zukinf-
tigen Verkehrsknotenpunktes samt Ent-
wasserung und dazugehdrigen Larmschutz-
maflnahmen. Die Aufrechterhaltung des
Verkehrs wahrend dieser und kunftiger
Arbeiten erforderte den Bau zahlreicher
StralRenprovisorien.
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StraRenbau
Absenkung der A2 Stidautobahn

Die Absenkung der A2 erfolgte in Abstim-
mung mit den Bruckenbauarbeiten auf drei
Bauabschnitten. AnschlieBend wurde eine
provisorische, bituminése Fahrbahndecke
aufgebracht. Die endgliltige Betondecke
wird erst im Zuge der Generalerneuerung
der Stidautobahn hergestellt. Die Breite des
Provisoriums richtete sich nach den Erfor-
dernissen der Verkehrsfiihrung wéahrend
der Bauzeit sowie nach der endgltigen
Fahrbahnbreite mit vier Fahrspuren in jede
Fahrtrichtung. (Abb. 2 und 3)

Nachdem zwei Briickenobjekte nach der
Absenkung noch ein Jahr in Betrieb bleiben
sollten, mussten deren Widerlager gegen
Verschieben gesichert werden. Die Siche-
rung erfolgte durch eine vorgesetzte, 60 cm
dicke und 6 m tiefe Schlitzwand, da an-
sonsten die Griindungssohle durch das
Absenken frei gelegt worden waére. Die
Widerlager selbst und die Schlitzwéande
wurden zusatzlich mittels Litzenankern ge-
halten. Als erschwerend fur die Schlitzwand-
herstellung erwies sich die freie Hohe von
nur 6 m unter den bestehenden Briicken-
tragwerken. (Abb. 4, 5 und 6)

Abb. 4: Sicherungsschlitzwand Widerlager West
alle Fotos auRer 7: Eckhart

Abb. 5: Verankerung Widerlager West A2.U01 - alt

Definitive Rampen

Rampe 100: Verbindung von der A21 zur
zuklinftigen S1, Lange rund
425 m, zweispurig, mit
Sicherheitsstreifen

Rampe 104: Verbindung von der A2 in
Fahrtrichtung Graz zur S1,
Lange rund 255 m, einspurig,

mit Sicherheitsstreifen

Rampe 106: Rampe von der S1 auf die
Siidautobahn in Richtung
Graz, zweispurig, mit Sicher-

heitsstreifen

Rampe 110: Verbindung von der A2
Fahrtrichtung Graz auf die
A21, zweispurig, mit Sicher-

heitsstreifen

Provisorische Rampen

Zusatzlich zu den definitiven wurden sechs
provisorische Rampen (K1 bis K6) herge-
stellt. Sie waren als Umleitungsstrecken fir
den Verkehr der Stidautobahn im Zuge der
Briickenabbriiche und fiir die Herstellung
der Briicken A2.NROO und A2.02 fiir die Um-
leitung des Verkehrs notwendig. (Abb. 7)

Abb. 6: Sicherungsschlitzwand Widerlager West

Abb. 7: Herstellung der Provisorien Foto: Stumpfl
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Briickenbau

Auf dem Baulos waren insgesamt sieben
Briicken abzutragen und durch vier neue
zu ersetzen. Darliber hinaus musste wegen
der Verbreiterung der Stidautobahn im Be-
reich Knoten Voésendorf der Durchlass des
Petersbaches verlangert werden.

Objekte A2.001 und A2.U03 — Briicken
Uber die Studautobahn

Die neuen Briicken ersetzen die Objekte
A2.001, A2.002, A2.003 und A2.U04, die
nicht mehr die erforderliche Breite und Nive-
lette aufwiesen und auch den zukiinftigen
Erfordernissen (z.B. Sonderfahrzeug mit
200 t) nicht mehr entsprachen.

Bei den Tragwerken handelt es sich um
vierfeldige Plattentragwerke mit einer Ge-
samtlange von rund 90 m und einer Breite,
die sich zwischen 22 und 26 m bewegt.
Die Feldweiten betragen zwischen 20 und
25 m. Die Widerlager und Stitzenreihen
sind auf Bohrpféhlen mit einem Durchmesser
von 120 cm tiefgegrundet. Die Widerlager
wurden massiv auf einer Rostplatte auf den
Bohrpféhlen gelagert. Der Raum unter der
Ubergangskonstruktion ist begehbar, um
bei aufrechtem Verkehr die Inspektion der
Fahrbahnlibergédnge und Lager zu ermég-
lichen. Die Fligelmauern sind massiv als
Hange- oder Standfliigel ausgefiihrt und
auf der Rostplatte des Widerlagers gegriin-
det. Sie sind monolithisch mit den Wider-
lagern verbunden. Die drei Stutzenreihen
bestehen aus jeweils acht Stutzen, die auf
einem Pfahlrost gelagert sind. Auf den
Stutzen mit einem Durchmesser von 80 cm
wurde ein Lagerbalken aufgesetzt.

Die Vertikalkréafte des Tragwerks werden
Uber runde, bewehrte Elastomerelager des
Typs 4/02 mit Dubelscheiben abgefihrt.
Bei den Widerlagern sind sechs, bei den
Stiitzenreihen acht Lager vorgesehen. Die
Horizontalkrafte werden von Fiihrungs- und
Festhaltelagern aus Stahl aufgenommen.
Der Festpunkt der Briicke wurde in der
mittleren Stiltzenachse vorgesehen. Als
Ubergangskonstruktionen wurden direkt
befahrene, wasserdichte Fahrbahniber-
gange aus Stahl eingebaut. (Abb. 8, 9, 10,
und 11)



Abb. 8: Griindung Widerlager West Objekt Abb. 9: Schalungsarbeiten Widerlager West Objekt Abb. 10: Herstellung Stiitzenreihe West Objekt A2.U01
A2.001 A2.003

Abb. 11: Herstellung Stitzenreihe und Abb. 12: Tragwerksriistung Objekt A2.U03 Abb. 13: Betonierung Tragwerk A2.003

Absenkung A2 Objekt A2.0U03 alle Fotos: Eckhart

Die Herstellung der Briicken erfolgte in Ab-  gerriistungen auf Jochen im Bereich der Objekt A2.02 — Autobahnbriicke Uber die
stimmung mit der Absenkung der Stidauto-  Stdautobahn und jenen, die fir den Bau- Ortsstrale in Vosendorf

bahn und der damit verbundenen Verkehrs-  stellenverkehr notwendig waren. (Abb.12)

fiihrung in diesem Bereich. Aufgrund der Die Tragwerke wurden in einem Zug bewehrt  die Vosendorfer Ortsstrale, musste im
vorgesehenen kurzen Bauzeit musste das und betoniert. Pro Tragwerk wurden rund Zuge der gesamten Arbeiten umgebaut

izsszr:lzir;gag\évgegl:uggtd;;:g;tschreltenden 450 t Baustahl verlegt und ca. 2.200 m® und verbreitert werden. Die ehemals be-

Auch das Objekt A2.02, eine Brucke Uber

Beton uber der Stidautobahn eingebaut. stehenden Tragwerke waren je Richtungs-
Die Lehrgeruste fiur die Tragwerksherstellung  Der Einbau des Betons erfolgte mittels und Rampenfahrbahn als einfeldige Trager-
waren eine Kombination aus einer Flachen-  zweier Pumpen mit Reichweiten von 42 roste aus Stahlbeton mit einer 26 cm dicken
ristung in den Gstlichen Randfeldern, Tra- und 52 m. (Abb.13 und 14) Fahrbahnplatte und mit in Summe 12 Haupt-

trégern, Quertragern in Feldmitte und End-
quertragern ausgebildet. Die Stiitzweite
des Objekts betragt rund 20 m. (Abb.15)

[ Hier waren die Widerlager auf beiden Seiten

| um 5 bis 6 m zu verbreitern. Die Verbreite-
rung wurde auf einer 1,10 m dicken Rost-
platte aus Stahlbeton und duktilen Pfahlen
mit Durchmessern von 170 mm gegriindet.
(Abb.16 und 17)

Abb. 14: Objekt A2.001

Die Verbindung von Stahlbetonrosten und
Widerlagerverbreiterung zur bestehenden
Fligenwand wurde Uber eingebohrte Steck-
eisen bewerkstelligt. Die Tragwerke des
Bestandsobjektes wurden durch neue




Abb. 15: Bestandsobjekt A2.02

Abb. 18: Abtrag Tragwerk
Foto: Tecton Consult, Fr. Prokop

Stahlverbundtragwerke ersetzt. Der Abbruch
der bestehenden Tragwerke erfolgte in vier
Abschnitten, und zwar in Abstimmung mit
der Verkehrsfiihrung auf dem jeweiligen
Bauabschnitt. Zunachst wurden die Krag-
und Fahrbahnplatten, anschlieBend am
Autokran hdngend die Quertrager mit Beton-
ségen zerschnitten, herausgehoben und
abtransportiert.

Zur Vermeidung des Schneidens und Aus-
hebens der Tragwerksteile Giber dem Ver-
kehr auf der OrtsstralRe wurde eine halb-
seitige Verkehrsfiihrung mit mobiler Kenn-
zeichnung vorgenommen. Die Haupttrager
wurden jeweils an zwei Autokréanen (300 t)
hangend geschnitten, herausgehoben und
abtransportiert. Wéhrend des Schneide-
vorganges und der Hiibe der Haupttrager
war die Ortsstrale unter dem Objekt ge-
sperrt. AnschlieRend wurden die bestehen-
den Auflagerbénke abgetragen und fiir das
neue Tragwerk wieder entsprechend her-
gestellt. (Abb.18)

Abb. 19: Montage Stahltragwerk

Die neuen Tragwerke der Richtungsfahr-
bahnen wurden als einfeldige Stahlver-
bundkonstruktionen mit geschweif3ten Voll-
wandtragern ausgefihrt. Die Verbindung der
22 cm dicken Fahrbahnplatte mit den Stahl-
tragern erfolgte mittels Kopfbolzendubeln
mit einem Durchmesser von 22 mm. Das
gesamte Stahltragwerk wurde auf 60 Elas-
tomerelagern DN 400 des Typs 4/02 ge-
lagert. Die Horizontalkréfte werden von
Fuhrungs- und Festhaltelagern aus Stahl
aufgenommen.

Die Montage des Stahltragwerks wurde
groRteils nachts durchgefiihrt, um die Ver-
kehrsbehinderung auf der OrtsstralRe so
gering wie moglich zu halten. Wahrend
des Einhebens der Haupttrager kam es
dort zu einem kurzen Anhalten des Ver-
kehrs. Zum Ein- und Ausbringen der Ris-
tung und der Schalung der Fahrbahnplatte
wurde eine halbseitige Verkehrsfiihrung mit
mobiler Kennzeichnung auf der Ortsstralle
vorgenommen. (Abb. 19 und 20)

ZEMENT + BETON

Abb. 17: Schalung Widerlagerverbreiterung

Abb. 20: Schalung Fahrbahnplatte

alle Fotos aufer 18: Eckhart

Objekt A2.NROO - Briicke fur den
Kollektor Vosendorf

Diese Bricke fuihrt die Kollektorfahrbahn in
Richtung Altmannsdorf Uiber die zukinfti-
gen, von der A21 und der S1 kommenden
Rampen in Richtung Wien. Sie wurde als
zweifeldige Rahmenkonstruktion mit einer
Gesamtlange von ca. 50 m und einer
Breite von rund 14 m ausgefiihrt. Das
Tragwerk besteht aus einer 1 m dicken
Platte, die im Bereich der Widerlager und
Mittelstitzenreihe durch Vouten auf 1,4 m
verstarkt ist. Die Mittelstiitze wird von vier
runden 0,9 m dicken Séulen gebildet.

Bauablauf
Bauzeit

Die Arbeiten auf dem Baulos, dem ein be-
sonderes Offentliches Interesse galt, erfolg-
ten in einer fur die Stidautobahn blichen
extrem kurzen Bauzeit. Baubeginn war am
5. Mai 2003. Bereits am 19. Dezember 2003
sollte die A2 wieder ohne Behinderungen
befahrbar sein.



Abb. 21: Anstehender Baugrund im Absenkungs-
bereich alle Fotos: Eckhart

Abb. 22: Abbruch Objekt A2.001

Abb. 23: Briicke uber die A2 Stidautobahn

Daflir waren folgende Leistungen
notwendig:

— Absenkung und Verbreiterung der
Sudautobahn einschlieflich der provi-
sorischen Fahrbahndecke

— Abbruch der Bestandsobjekte A2.002
und A2.U04

— Fertigstellung der neuen Uberfiihrungs-
objekte, ausgenommen Randbalken,
Fahrbahnbelag und
Briickenausriistung

— Fertigstellung des Objektes A2.02 im
Autobahnbereich.

Erschwert wurde dieses Vorhaben durch
die schlechte Beschaffenheit des Baugrun-
des. Im Bereich des abgesenkten Unter-
bauplanums befand sich eine nicht trag-
fahige Schicht mit einer wasserfihrenden
Sandeinlage. Der Boden musste also auf
dem gesamten Absenkungsbereich in einem
Umfang von 0,5 m ausgewechselt werden.
Weiters war zur Herstellung eines befahr-
baren Planums in den wasserfuhrenden
Bereichen zunéachst tber ein grolRes Ge-
biet eine 0,5 m dicke Schicht aus Grob-
schlagmaterial einzubauen. (Abb. 21)

Trotz dieser Schwierigkeiten und ungeachtet
der erforderlichen Mehrleistungen war es
mdglich, den wichtigen Zwischentermin
nicht nur einzuhalten, sondern die Arbeiten
rund zwei Wochen frither abzuschlieRen.
Bereits am 6. Dezember 2003 konnte der
Verkehr auf der Slidautobahn wieder un-
gehindert flieRen.

Bauphasen

Die Bauzeit gliederte sich in zwei Bauphasen.
Im ersten Abschnitt von Baubeginn bis
Dezember 2003 erfolgten die Absenkung
der Autobahn und die Herstellung der
Briickenobjekte. Diese Zeitspanne umfasste
finf Bauabschnitte.

Uber die gesamte Bauzeit mussten in jede
Fahrtrichtung drei Fahrspuren und ein Pan-
nenstreifen zur Verfligung stehen.

Bauphase 1
Bauabschnitt A.0

Wahrend dieses Bauabschnittes mit einer
Dauer von rund vier Wochen war auf der
A2 noch keine Anderung der Spurfiihrung
notwendig.

Abbruch der Objekte A2.U02 und A2.U04

Das spektakulérste Ereignis in dieser Bau-
phase war der Abbruch der beiden Briicken-
objekte. Daftir mussten die Stidautobahn
und die A21 im Bereich des Knotens Vosen-
dorf gesperrt werden. Die Umleitung des
Verkehrs erfolgte Uber die neuen Rampen
K1, K2 und K5. Der Verkehr von Graz zur
A21 und umgekehrt wurde von der Auto-
bahn abgeleitet und tber das untergeord-
nete Stralennetz gefihrt.

Die Abbrucharbeiten fanden zu Pfingsten
2003 statt. Der Bauherr wahlte dieses
Datum, weil zwischen der Reisewelle am
Pfingstfreitag und dem Ruckreiseverkehr
am Pfingstmontag mit einem relativ gerin-
gen Verkehrsaufkommen zu rechnen war.
Fur die Abbrucharbeiten stand also der
Zeitraum von Freitag 20:30 Uhr (Fahrtrich-
tung Wien) bzw. 22 Uhr (Fahrtrichtung Graz)
bis Montag 12 Uhr zur Verfugung. Im An-
schluss daran mussten die Objekte soweit
abgebrochen sein, das die Richtungsfahr-
bahn Wien wieder frei befahrbar war. Die
Richtungsfahrbahn Graz hingegen hatte
dem Verkehr erst wieder ab Dienstag 5 Uhr
friih zur Verfigung zu stehen.

Mit den Abbrucharbeiten wurde eine Arbeits-
gemeinschaft beauftragt, an der die PORR
Erdbau GmbH maRgeblich beteiligt war.

Die abzubrechenden Briicken waren 75 m
lange, vierfeldige Stahlbetonplattentragwer-
ke mit quaderférmigen Hohlkérpern in den
Tragwerksplatten. Insgesamt handelte es
sich um rund 6.500 m?® Stahlbeton. Die Ab-
briiche erforderten den Einsatz von 15 Grof3-
abbruchbaggern mit Einzelgewichten von
ca. 45 t im Durchlaufbetrieb. Zusétzlich
eingesetzt wurden Abbruchscheren, welche
die vorhandene Bewehrung der Tragwerke
durchtrennten. Fir eventuelle Gerateaus-
falle mussten auf der Baustelle Ersatzge-
rate bereitstehen. Die Reparatur besché-
digter Gerate erfolgte umgehend und direkt
auf der Baustelle.



Unmittelbar nach den Verkehrssperren wurde
zum Schutz des Fahrbahnbelages gegen
Beschadigungen durch herabfallende Beton-
teile eine 1 m dicke Polsterschittung auf-
getragen. Der Abbruch der Tragwerke wurde
bis auf eine Restbreite von 6 m von oben
durchgefuhrt. Der Rest wurde vom Niveau
der Slidautobahn aus abgebrochen. An-
schlielend erfolgte der Abtrag von Wider-
lagern und Stiitzenreihen. Das Abbruch-
material wurde auf angrenzende Autobahn-
grundstlicke transportiert und recycelt.

Aufgrund des optimalen Geréate- und Ab-
laufmanagements konnten samtliche Ar-
beiten einschlieBlich des Abtransportes der
Polsterschittung sowie der erforderlichen
Verkehrsmalinahmen am Montagmorgen
abgeschlossen werden. Die Sudautobahn
und die A21 wurden also bereits am Mon-
tag um 6:30 Uhr wieder in alle Richtungen
fur den Verkehr freigegeben. Die spektaku-
laren Abbrucharbeiten und die vorzeitige
Verkehrsfreigabe fanden in den Medien ein
auRerst positives Echo. (Abb. 22 und 23)

Bauabschnitt A.1

Wahrend dieser Bauphase, die 10 Wochen
dauerte, wurde der Verkehr an den 0st-
lichen Rand der Autobahn abgedrangt. Da-
mit stand der westliche Autobahnbereich
als Bauflache zur Verfligung. Dieser Ab-
schnitt wurde abgesenkt, gleichzeitig er-
folgte die Herstellung von Widerlagern und
Stiitzen der neuen Briicken A2.001 und
A2.U03. Das Objekt A2.02 wurde abge-
brochen und erneuert.

Bei Bauende waren letztendlich folgende
Hauptleistungen ausgefihrt worden:

Aushub: 210.000 m®
Schittungen: 190.000 m?
Betonleitwande umstellen: 15.000 m
Markierung: 80.000 m
neu errichtete StraBenflachen: 90.000 m?
Bohrpféhle: 700 m
Beton: 12.700 m?
Baustahl: 2.100 t

konstruktiver Stahlbau: 415t

Bauabschnitt A.2

In diesem rund neun Wochen umfassenden
Zeitraum wurde der Verkehr in Fahrtrichtung
Graz auf den im Abschnitt A.1 bereits ab-
gesenkten Autobahnteil umgeleitet. Die
Fahrspur Richtung Wien verblieb im ost-
lichen Autobahnbereich. Im mittleren Teil
konnten dadurch die mittleren Stiitzenreihen
der Objekte A2.001 und 03 hergestellt und
die Fahrbahn abgesenkt werden. Am Objekt
A2.02 wurde ein zweiter Teil abgebrochen
und erneuert. Tragwerksriistungen und
Widerlagerarbeiten beendeten diese Bau-
phase.

Bauabschnitt A.3

Waéhrend des Bauabschnittes A.3 stand
dem Verkehr der bereits abgesenkte Teil
der A2 zur Verfugung. Dadurch war der
Ostliche Bereich fiir die Bauarbeiten frei.
In dieser Bauphase von rund 10 Wochen
wurde die Absenkung des 6stlichen Auto-
bahnabschnittes vorgenommen. Weiters
wurden die Objekte A2.001 und 03 bewehrt
und betoniert, der dritte Teil des Tragwer-
kes A2.02 wurde abgebrochen und neu
hergestellt. (Abb. 24)

Abb. 24:

Verkehrsfiihrung im

Bauabschnitt A.3
Foto: LBS Redl|
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Bauabschnitt A.4

Im Verlauf dieser relativ kurzen Zeitspanne
wurde der Verkehr auf der Stidautobahn in
die endglltige Lage geleitet.

Bauphase 2

Bis zum Bauende am 28. Mai 2004 hatten
noch folgende Arbeiten zu erfolgen:

— Ausfihrung der Bricken A2.NROO und
A2.02 im Bereich der Rampe

— StraBenausriistung und Larmschutz-
wande auf Rampen und Briicken

— Briickenabbriiche

Abbruch der Briicken A2.U01 und A2.003

Der Abbruch dieser Briicken wurde in gleicher
Weise wie jener der beiden anderen Objekte
durchgefuhrt. Als Termin waren die Oster-
feiertage 2004 vorgesehen. Bauablauf, Sper-
ren und Gerateeinsatz erfolgten mit der glei-
chen Mannschaft und nach dem bewahrten
Muster. Am Morgen des Ostermontag war
die Stidautobahn wieder flr den Verkehr frei.
AnschlieBend wurden auf der A21 in Fahrt-
richtung Wien noch zwei weitere Briicken
abgebrochen.






