. 24  zement+beton 5_13 | Infrastruktur_StraBe

S 10 Muhlviertler SchnellstraBe

Bauabschnitt 1 Unterweitersdorf
Oberosterreich, 2012

Text | Benedikt Schaumberger, PORR Bau GmbH
Bilder und Grafiken | © PORR

Die S 10 Miihlviertler SchnellstraBe ist ein wichtiges Verkehrs-
infrastrukturprojekt von regionaler, nationaler und internationaler e e e
Bedeutung. Sie schlieBt an das Ausbauende der bestehenden A 7

Miihlkreisautobahn bei Unterweitersdorf an und endet im Endausbau

an der Gsterreichisch-tschechischen Staatsgrenze bei Wullowitz. o =
Sie ist als Teilabschnitt des Korridors Linz-Prag Bestandteil des —i
transeuropéischen Verkehrsnetzes und wird demnach als auto- U

bahndhnliche, vierstreifige SchnellstraBe mit Standstreifen und
Mitteltrennung ausgefiihrt. 2009 starteten die ersten Bauarbeiten
im siidlichen Abschnitt bei Unterweitersdorf. Mittlerweile ist die
gesamte, rund 22 km lange Strecke in Bau.

—
B e i N
" -

S 10 Bauabschnitt 1 — Unterweitersdorf

Mitte Oktober 2010 erhielt die Arbeitsgemeinschaft PORR/
Habau/Gebr. Haider von der ASFINAG den Auftrag fir das
erste Teilstlck der S 10 Muhlviertler SchnellstraBe. Das
Auftragsvolumen fur den 2,5 km langen Bauabschnitt 1 im
Gemeindegebiet von Unterweitersdorf (O0) betrug 24,5 Mio.
Euro netto. Der Auftrag umfasst samtliche StraBenbauarbeiten,
Erdarbeiten, elf Kunstbauten, Asphaltierungsarbeiten, Verkehrs-
umlegungen, Detailplanung der Objekte, Abbrucharbeiten,
Leitungsumlegungen, Larmschutzbauten, Errichtung der
CN.as-Trasse sowie 6kologische BegleitmaBnahmen. Streckenkarte S 10

Luftbild gesamte Trasse im Rohbau Luftbild gesamte Trasse im Rohbau
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Bauphasen - Bauzeit

Die Schwierigkeit dieses Bauabschnittes lag darin, dass hier die
neue Trasse an einem verkehrstechnischen Nadeldhr verlauft.
Die Bauarbeiten bzw. die zahlreichen Bauphasen mussten so
gestaltet werden, dass es auf den stark befahrenen StraBen-

abschnitten der A7, B 310, B 125 und B 124 zu keinen StraBen-
sperren und nur geringen Verkehrsbeeintrachtigungen kommit.

Eine wesentliche Rolle bei der Bauabwicklung spielte hier die
Baustellenlogistik. Durch die stark frequentierten StraBenzlge
mussten mehrere provisorische Fahrbahnverschwenkungen fur
den Verkehr hergestellt werden, um die S-10-Trasse in plan-
gemaBer Lage errichten zu kénnen.

Hierzu waren vier Bauphasen erforderlich:

In Phase 1 und 2 wurde ein Grof3teil der Objekte hergestellt,
welche auBerhalb der bestehenden Autobahn (A 7) und Bundes-
straBen (B 124, B 125, B 310) situiert waren. Zwei bestehende
BundesstraBen-Objekte wurden abgetragen. Ebenso wurden
die Erdbau- und EntwéasserungsmaBnahmen in diesen Be-
reichen vorgenommen. Die Verlegung vorhandener Einbauten
und Béche sowie die Errichtung der Gewasserschutzanlagen
waren auch Bestandteile dieser Phasen. Abgeschlossen wurden
diese Phasen mit der Herstellung des StrauBenaufbaues und
der Fahrzeugriickhaltesysteme. Somit konnte ein Teilbereich
der S 10 provisorisch in Betrieb gehen, was die ErschlieBung
des Baufeldes, wo bisher die 6ffentlichen StraBenzlige ver-
liefen, ermoglichte.

Die Phasen 3 und 4 beinhalteten die Herstellung der vorher
nicht erreichbaren Objekte sowie die Fertigstellung der in
Phase 1-2 halbseitig hergestellten Objekte. Eine bestehende
Autobahnbriicke sowie ein landwirtschaftliches Objekt und
ein Einfamilienhaus wurden komplett abgetragen. Die Ein-
schnitts- und Dammschuttungsbereiche wurden komplettiert.

Luftbild Trasse nordlicher Teil im Rohbau Bereits seit Herbst 2012 in Betrieb: der Abschnitt Unterweitersdorf im Stiden der S 10
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Im Zuge der Ruckbauarbeiten wurden auch die bestehenden Am weitesten verbreitet im Bauabschnitt sind die organischen
StraBenzlge, welche durch die neue Trassierung nicht mehr Zwischenbdden sowie die sandig, kiesig-schluffigen Aufflllun-
bendtigt wurden, abgetragen und rekultiviert. gen, welche an den zahlreichen B&chen und Flissen vorge-
Die Bauarbeiten starteten am 2.11.2010. Am 30.9.2012 funden wurden.

konnte die Verkehrsfreigabe fur die A 7 und die S 10 erfolgen. Aufgrund des anstehenden Untergrundes wurden bereits

Die Verkehrsfreigabe der B 310 erfolgte am 15.10.2012. Die 2009 vorbereitende BaumaBnahmen vorgezogen, welche
Gesamtfertigstellung einschlieBlich Baustellenrdumung war mit unter anderem Vorlastschittungen bei funf Objekten sowie
31.3.2013 festgelegt. Die Objektarbeiten im Rohbau waren teilweise auch auf der freien Strecke beinhalteten.

nach neun Monaten abgeschlossen. Im Bereich der freien Strecke mussten zusétzlich in Ein-

Baugrund schnittsbereichen BodenstabilisierungsmaBnahmen (Kalk-
Zement-Gemisch) flr die Erreichung der geforderten Anfor-

Der Bauabschnitt 1 liegt im Bereich des Beckens von Unter- derungen an das Unterbauplanum durchgefiihrt werden.

weitersdorf. Das Gelande fallt zur Kleinen Gusen leicht ab. Von

dort aus Richtung Stiden steigt es wieder leicht an. Das Gebiet Kunstbauten
wird von zahlreichen kleineren Oberflachengewassern zer-
schnitten. Die flir den Bauabschnitt 1 relevanten Gesteinsar-

ten und ihre typischen Ausdehnungen sind in nachfolgender
Tabelle zusammengefasst: » 3 Bachdurchldsse mit Stltzweiten von jeweils 3,40 m

Auf der 2,5 km langen Trasse sind insgesamt elf Objekte
situiert. Diese lassen sich wie folgt untergliedern:

e 4 Rahmenbauwerke flr die S 10 und Bundesstrae mit
Stltzweiten von 11,80 m/36,22 m/11,80 m/6,52 m

¢ 1 integrale 3-Feld-Bricke mit zwei Tragwerken Uber einen
Gesleing Baraich Baschisl Typinthe
Y Wichtohmn Fluss fur die S 10 und einer Gesamtstitzweite von jeweils
A1 Anachigtung lrrdbchn Amu i B Form 15 60 90 m
a 2 Mutimrbadan Humirs, Citmsrtasden = m ’
—E“E—h [y w——— ;T;l!h— 2 integrale 2-Feld-Bricken fur die Rampen der S 10 mit
SO, S, g T FATRISRgN £l einer Gesamtstitzweite von 58 m und 53,20 m
Tortire Sanche, schilin. kivsg _=lm
ey e o e « 1 integrale 2-Feld-Briicke fir die BundesstraBe Uber die
Schlula. Tona 287 +5m S 10 mit einer Gesamtstltzweite von 83 m

2-feldriges integrales Bauwerk, GesamtstUtzweite 83 m
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Planung und Ausfiihrung Statische Probebelastung sowie Instrumentierung statischer Probepfahl

Der Auftragsumfang sowie das durch den Bauherrn beauf- it

tragte Alternativangebot der Arbeitsgemeinschaft beinhalteten
auch die Detailplanung der Kunstbauten. Durch das Zusam-
menwirken von Arbeitsgemeinschaft und der beauftragten
Zivilingenieurbiros KMP ZT fur Planung & Statik sowie MPT
Engineering fiir geotechnische MaBnahmen in der Angebots-
und Ausflhrungsphase konnten die Objekte so geplant
werden, dass die im Amtsentwurf enthaltenen Lager und
FahrbahnUbergangskonstruktionen entfallen konnten. Statt-
dessen wurden die Objekte als wartungsarme integrale
Brlcken projektiert und gebaut. Zusatzlich wurde die Grun-
dung bei zwei Rahmenbauwerken von Bohrpfahl- auf Flach-
griindung geandert.

In weiterer Folge konnte im Zuge der Detailplanung Uber ein
Value Engineering ein im Amtsentwurf geplanter Hohlkasten-
querschnitt auf einen integralen Plattenquerschnitt umgeplant
werden. Die integralen Brickenbauwerke sowie zwei Rahmen-
bauwerke wurden aufgrund oben angefUhrter Baugrundverhalt- - i ___._
nisse auf Pfahigrindungen (DN88 cm und DN118 cm) errichtet. - ""r III I ll‘

Zur Verifizierung der angenommenen Bodenparameter in der oy . "'““l L i 1l
Planung wurde ein Messprogramm bestehend aus zwei TR e R i
dynamischen Pfahlprobebelastungen und zwei statischen Py T el i

Pfahlprobebelastungen nach DIN 1054 bzw. EA-Pfahle aus-
gearbeitet.

Unmittelbar nach Baubeginn wurden zwei verlorene Probe-
pféhle (DN88 cm) fiir die statischen Probepfahlbelastungen

Dynamische Probebelastung inkl. Ergebnis

Ergebnis Pfahl Nr. PF 1101 (Achse 0
Zur Verifizierung der angenommenen
Bodenparameter in der Planung Flahlart : Bohrptahl
: Plahi & 80 om
wurde el.n Messprogramm bestehend Plahliinge - cu. 8.0 m
aus zwei dynamischen Pfahlprobe- Plahlkopf @  -ca 80 em
belastungen und zwei statischen Plahlkop! ‘ca 1.2 m
Gesamilinga :ea 852m
Pfahlprobe?elastungen naf:h DIN 1054 Neigimg :
bzw. EA-Pfahle ausgearbeitet. Betongile . C 25730

Mesastana (ea GOK + 20 cm
Messlange rca.B2m
Standzeit : &a. 60 Tage

hergestellt. Die Lage im Baufeld sowie die technische Instru-
mentierung der Probepféhle wurden so gewahlt, dass geo-
technische Ruckschlisse fur die weitere Planung auf alle
reprasentativen Bodenschichten gemacht werden konnten.

Die dynamischen Probebelastungen wurden funf Monate
nach der statischen Probebelastung jeweils an einem nicht
verlorenen Bauwerkspfahl durchgeflhrt.

Alle weiteren Bauwerke wurden flach mittels Bodenplatte
gegrundet. Teilweise musste bei den Flachgrindungen eine
Bodenauswechselung mit Machtigkeiten bis zu ca. 3 m vor-
genommen werden. Hinsichtlich der Grundwasserverhéltnisse



Prinect Printready ColorCarver
Page is color controlled with Prinect Printready ColorCarver 12.0.033
Copyright 2012 Heidelberger Druckmaschinen AG
http://www.heidelberg.com

You can view actual document colors and color spaces, with the free Color Editor (Viewer), a Plug-In from the Prinect PDF Toolbox. Please request a PDF Toolbox CD from your local Heidelberg office in order to install it on your computer.

Applied Color Management Settings:
Output Intent (Press Profile): FOGRA39L_U280_K98_G70.icc

RGB Image:
Profile: DL_sRGB_to_ISOcoa_280_98_70_rel.icc
Rendering Intent: Relative Colorimetric
Black Point Compensation: yes

RGB Graphic:
Profile: DL_sRGB_to_ISOcoa_280_98_70_rel.icc
Rendering Intent: Relative Colorimetric
Black Point Compensation: yes

CMYK Image:
Profile: DL_ISOv2_to_ISOcoa_280_98_70sec_rel.icc
Rendering Intent: Relative Colorimetric
Black Point Compensation: yes
Preserve Black: Special  CMY: Primaries + Secondaries, smooth

Device Independent RGB/Lab Image:
Rendering Intent: Relative Colorimetric
Black Point Compensation: yes

Device Independent RGB/Lab Graphic:
Rendering Intent: Perceptual
Black Point Compensation: no

Device Independent CMYK/Gray Image:
Rendering Intent: Relative Colorimetric
Black Point Compensation: yes

Device Independent CMYK/Gray Graphic:
Rendering Intent: From Document
Black Point Compensation: no

Turn R=G=B (Tolerance 0.5%) Graphic into Gray: yes

Turn C=M=Y,K=0 (Tolerance 0.1%) Graphic into Gray: no
CMM for overprinting CMYK graphic: no
Gray Image: Apply CMYK Profile: no
Gray Graphic: Apply CMYK Profile: no
Treat Calibrated RGB as Device RGB: no
Treat Calibrated Gray as Device Gray: yes
Remove embedded non-CMYK Profiles: no
Remove embedded CMYK Profiles: no

Applied Miscellaneous Settings:
Colors to knockout: yes
Gray to knockout: no
Pure black to overprint: yes  Limit: 98%
Turn Overprint CMYK White to Knockout: yes
Turn Overprinting Device Gray to K: yes
CMYK Overprint mode: set to OPM1 if not set
Create "All" from 4x100% CMYK: no
Delete "All" Colors: no
Convert "All" to K: no



Il o5

zement + beton 5_13 | Infrastruktur_StraBe

Pfeilerscheibe

bei den Objekten konnten alle Baugruben bis auf zwei Brlicken-
pfeiler-Achsen mit offener Wasserhaltung bewaltigt werden.
Bei den angefuhrten Pfeilerreinen, welche in unmittelbarer
Nahe eines Flussbettes situiert sind, wurde jeweils ein dichter
Spundwandkasten hergestellt.

FUr die Herstellung der integralen Objekte wurde prinzipiell
ein identes System gewahlt. Besonderes Augenmerk wurde
auf die Herstellung einer wartungsarmen Konstruktion gelegt.
Nach Herstellung der GroBbohrpféhle wurden direkt auf Pfahl-
kopfniveau die Widerlagerwéande aufgesetzt. Daflr wurde
bereits in der Bohrpfahlbewehrung eine bis zu 2,70 m lange
herausragende Anschlussbewehrung fur die Widerlager-
scheiben vorgesehen. Die Pfeilerscheiben bzw. Mittelstitzen
wurden auf eine Pfahlkopfplatte gesetzt. Die Einbindung der
Stutzen erfolgte biegesteif ins Tragwerk.

TraggerUst

Bt
Vi 3 :
" 1 =
i |
ae ,Eal...-:_':__'_—o—"". |.|....l |
NS | | |
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.................. Wit e | Er et
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Querschnitt Widerlager: Integrales Bauwerk mit Hinterflllung System ,Bewehrte Erde”

Der Tragwerksquerschnitt ist jeweils eine schlaff bewehrte
Platte mit H6hen von 1,10 m bis 2 m. Der Anschluss erfolgte
in jeder Achse biegesteif. Die Tragwerksbreiten variieren von
6 m bis 10,85 m samt beidseitigen Kragplatten, welche
zwischen 1,45 m und 1,60 m lang sind. Aus den Tragwerks-
abmessungen ergaben sich Betonkubaturen von 600 bis
1.300 m? je Tragwerk. Die Betonage der Tragwerke erfolgte
jeweils in den Nacht- bzw. Morgenstunden. Im Sinne der
Reduktion der Betontemperaturen im Zuge des Abbindevor-
gangs wurde die Festigkeitsklasse analog den Regelungen fur
»WeiBe Wannen“-Bauwerke bei allen Tragwerksbetonsorten
auf ein Betonalter von 56 Tagen bezogen, was die Beimischung
von Flugasche erforderte. Bei den TragwerksbetongUten
CB85/45 und C40/50 wurde zusatzlich zur Einhaltung der
Warmeentwicklungsklasse W55-HS-Zement verwendet.

Tragwerksbetonage 1.300 m® mit 3 Betonpumpen in 10 Stunden
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Projektdaten:
Massen Bauabschnitt 1:

Asphaltabtrag: ca. 7.500 m®
Humusabtrag: ca.116.000 m?
Abtrag: ca. 388.000 m®

Schiittung: ca. 350.000 m?®

Untere Tragschicht: ca. 40.500 m®
Obere Tragschicht: ca. 89.500 m?
Bodenstabilisierung: ca. 348.000 m?
Entwéasserung: ca. 7.800 m?
Larmschutzwande: ca. 6.000 m?
Steinschlichtungen: ca. 1.500 m?
Asphaltschichten: ca. 280.000 m?
Betonleitwéande: ca. 2.500 m
CN.as: ca. 5.500 m

Beton: ca. 20.000 m?

Betonstahl: ca. 1.500 t

Schalung: ca. 10.000 m?
Bohrpfahle DN 90-120: ca. 1.500 m
Briickenflache: ca. 6.000 m?

S-10-Objekte mit Steilbdschungen aus bewehrter Erde

Zur Gewadbhrleistung der Langsverschiebung des Bauwerks
wurde die Hinterflllung im Bereich der Widerlagerscheiben mit
dem System ,Bewehrte Erde” und zusatzlichen elastischen
Trennschichten ausgefihrt. Die Bereiche zwischen der mit
einem Geotextil armierten Hinterflllung und der drainierenden
Trennschicht wurden mit Filterbeton aufgefulit, um ein Nach-
sacken bei Bewegungen von der Hinterflllung weg gesichert
zu verhindern. Der Ubergang auf die freie Strecke wurde
jeweils Uber 5 m lange Schleppplatten hergestellt, wobei
diese im Sinne der gegentber der herkbmmlichen Ausflihrung
gréBeren Langsbewegungen des Tragwerks tiefer hinunter-
gezogen wurden. Der StraBenaufbau der anschlieBenden
freien Strecke wurde im unmittelbaren Ubergang ebenfalls
modifiziert, es wurden sowohl im Unterbau als auch im Belag
Geotextil-Verstarkungen ausgeflihrt.

Die Ausflihrung der Durchlasse erfolgte mittels Flachgriindung.

Auf die Bodenplatten wurden aufgehende Wande aufgesetzt
und mit dem Tragwerk als Rahmen konzipiert. Anstatt der
betonierten Flugelwande wurde teilweise bei Objekten eine

Steilbdschung nach dem System ,Bewehrte Erde” hergestellt.

Die Bauarbeiten wurden wahrend der gesamten Bauzeit von
zahlreichen wasserrechtlichen, naturschutzrechtlichen und
Okologischen MaBnahmen, welche in einem UVP-Verfahren

festgelegt wurden, begleitet. Dazu zahlten zum Beispiel Bach-
regulierungen und Neugestaltungen, Aufforstungen, Trennung
und teilweise spezielle Lagerung unterschiedlicher Bodenarten,

Errichten von Baufeldabgrenzungen, Herstellung von Gewas-
serschutzanlagen usw.

Aus den Tragwerksabmessungen
ergaben sich Betonkubaturen

von 600 bis 1.300 m? je Tragwerk.
Die Betonage der Tragwerke erfolgte
jeweils in den Nacht- bzw. Morgen-
stunden.

Resiimee

Durch das konstruktive Zusammenwirken aller Beteiligten
konnte das Projekt termingerecht und in geforderter Qualitat
abgewickelt werden. Kurz nach der Verkehrsfreigabe spirten
die Autofahrer bereits die Entlastung durch das 2,5 km lange
Teilstlck im Bereich Unterweitersdorf.
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