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Umfahrung Zwettl

Ein GroRRprojekt neigt sich dem Ende zu
3910 Zwettl, Niederosterreich, 2017
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Die Umfahrung Zwettl ist das derzeit groBte sich in Bau befindliche StraRen-
bauprojekt auf Landesebene. Auftraggeber ist das Land Niederdsterreich. Als
Finanzierungsmodell wurde ein PPP-Modell (Public-Private-Partnership) mit
25 Jahren Laufzeit gewdhlt. Die Partner sind einerseits die 6ffentliche Hand
(Land Niederdsterreich) und andererseits das Bieterkonsortium Leyrer+Graf —
Swietelsky. In die Bau-ARGE ist zusatzlich die STRABAG miteingebunden.
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Oben: Ubersichtsplan
Rechts: Anschlussstelle Zwettl Stid-West
Unten: Anschlussstelle Zwettl Nord

Im Zuge der Errichtung der Umfahrung Zwettl wurden ca. 12 km Bundes-
strale rund um die Stadt Zwettl im Waldviertel umgesetzt. Hierbei wurden

die beiden groflen Hauptverkehrsachsen der B36 Wien-Budweis und der B38

Zwettl-Linz grofirdumig verbunden und ausgebaut. Dadurch kommt es zu

einer Verlagerung des Durchzugsverkehrs und des Schwerlastverkehrs aus
dem Stadtgebiet und zu einer wesentlichen Entlastung des Ortsraumes, der
aufgrund seiner geschichtlichen Entwicklung und der engen Kessellage in zu-
nehmendem Maf verkehrstechnisch tiberlastet wurde.

Technische Daten im Uberblick

Die B38 — Umfahrung Zwettl weist kiinftig von km 0,000 bis km 7,506 einen
dreistreifigen Querschnitt (12,5 m Fahrbahnbreite) mit doppelter Sperrlinie ohne
Mitteltrennung auf, wobei hier in den Steigungsstrecken jeweils zwei Fahr-
streifen zur Verfliigung gestellt werden. Von km 7,056 bis zum Baulosende bei
km 10,673 weist die Umfahrung aufgrund der geringeren Verkehrsfrequenz
einen zweistreifigen Querschnitt (8,50 m Fahrbahnbreite) auf. Sechs Anschluss-
stellen gewihrleisten die Anbindung an das untergeordnete Straflennetz.

Aufgrund der Topologie war der Bau von 21 Briickenobjekten erforderlich. Diese
gliedern sich in 16 einfeldrige Rahmentragwerke mit Stiitzweiten von 3 m bis
36 m und fiinf Grofbriicken als Taliiberginge mit Tragwerkslingen von 78 m
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Talibergang Kamp (1)

bis 174 m. Zusitzlich war eine Reihe von Kleinbauwerken, Durch-
lassen und Stiitzmauern zu errichten. Eine Besonderheit bilden die
tief eingeschnittenen Tiler und die hohen Dimme, die Stiitzenhéhen
bis 30 m und Widerlagerh6hen bis 17 m erforderlich machten. Mit
der Gesamtplanung wurde das Ingenieurbiiro Ste.p beauftragt.

Technische Daten im Detail - Rahmentragwerke

Die 16 als Rahmentragwerke ausgebildeten Briickenobjekte wurden
durch die Mitarbeiter der drei ortlichen Filialen der Bauunter-
nehmen Leyrer+Graf, Swietelsky und STRABAG errichtet und
mussten, da zumeist als Uber- bzw. Unterfihrungsbauwerke fiir das
untergeordnete Straflennetz geplant, innerhalb von kurzer Bauzeit
(max. zwei Monate je Objekt) umgesetzt werden. Aufgrund der
vertraglichen Situation musste jedoch auch unter dem zeitlichen
Druck ein hohes Mafy an Qualitit erreicht werden, da innerhalb
der 25-jahrigen Vertragslaufzeit simtliche Aufwendungen zur bau-
lichen Erhaltung zulasten des Bieterkonsortiums gehen. Insgesamt
wurden fiir die ,Kleinbriicken® bis 36 m Linge 17.500 m? Schalung,
1.790 t Bewehrungsstahl und 14.500 m® Beton verarbeitet. Der

Samtliche GroRbriicken sind
als schlaff bewehrte Stahl-
betontragwerke mit Platten-
balkenquerschnitten ausge-
bildet.

Taliibergang Kamp (1)

Beton konnte zur Ginze von den Werken Graf-Beton und Swietelsky
bereitgestellt werden. Aufgrund der chemischen Parameter, insbe-
sondere der kalklosenden (aggressiven) Kohlensiure des bei zahl-
reichen Standorten anstehenden Grundwassers, musste die Expo-
sitionsklasse bei Fundamenten von B3 auf B6 erh6ht werden. Im
Hinblick auf die Geometrie der Tragwerke wurde ein méglichst
einheitliches Querschnittsbild umgesetzt, um asthetischen und wirt-
schaftlichen Ansprichen gerecht zu werden.

Technische Daten im Detail - Taliibergiinge

Die fiinf als teilintegrale Tragwerke ausgebildeten Briickenobjekte
wurden durch die Mitarbeiter der ARGE Grofbriicken Zwettl,
bestehend aus den Firmen Swietelsky, STRABAG und Leyrer+Graf,
errichtet. Aufgrund der Topografie war die Ausfithrung teilweise
nur unter sehr erschwerten Bedingungen moéglich. Die Zufahrts-
wege flihrten tber bis zu 1,5 km lange Waldwege bzw. eine
Gelindeneigung von bis zu 31° (ca. 60 %). Des Weiteren waren
hohe 6kologische Anforderungen zu erfiillen, da die Taliberginge
Gewisser uberspannen, die seltene Tier- und Pflanzenarten be-
herbergen. Zu diesen Rahmenbedingungen kommen zahlreiche
geologische Besonderheiten.

Lingsschnitt Briicke




Taliibergang Gradnitz (2)
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Taliibergang Zwettl (4)

Taliibergang Kamp (1)

Hier waren zum einen auf der ostlichen Uferseite Schwemm-
sedimente ohne jegliche Festigkeit bis zu einer Michtigkeit von
4 m und zum anderen am gegeniiberliegenden Steilhang Storzonen,
die auf eine tektonische Beanspruchung hindeuten, anzutreffen.
Daher mussten an zwei Achsen mittels Grofibohrpfahlgerit
36 ,Pfihle“ DM 120 (Betongiite C25/30 BS TB1 GK22 F59) mit
einer Lidnge von bis zu 6 m abgeteuft und in den anstehenden Fels
eingebunden werden. Am hangseitigen Widerlager mussten insge-
samt ca. 900 m mit Zementsuspension verpresste Kleinbohrpfihle
von bis zu 24 m Einzellinge in den Hang gebohrt werden, um das
Widerlager vor dem Abrutschen zu schiitzen.

Taliibergang Gradnitz (2)

Dieser Taliibergang beinhaltete die Herausforderung, dass das
Fundament der mittleren Achse zwischen einem Bach und einem
sehr instabilen Bahndamm unter Bahnbetrieb hergestellt werden
musste. Dazu war der Bahndamm mit einer bis zu 9 m hohen
Spritzbetonankerwand zu sichern, um einen durchgehenden Bahn-

betrieb ermdglichen zu kénnen.

Taliiberginge Strahlbach (3) und Zwettl (4)

Diese waren inmitten schonster Waldviertler Naturlandschaft
unter grofiter Sorgsambkeit zu errichten. Speziell bei diesen Objekten
gestaltete sich die Zubringung von tber 7.700 m? Beton, der dazu-
gehorigen Schalung und des Lehrgertsts sowie von 1.200 t Be-
wehrungsstahl sehr aufwendig.

Grofibriicken — statisches System — semiintegrale Tragwerke

Samtliche Grofbricken sind als schlaff bewehrte Stahlbetontrag-
werke mit Plattenbalkenquerschnitten ausgebildet. Bereits in der
Angebotsphase wurde darauf geachtet, die Tragwerke weitest-
gehend zu vereinheitlichen (Stitzenabstinde, Querschnitte etc.).
Die an die Topografie angepassten optimierten Stiitzweiten liegen in
der Regel zwischen 23 m fiir die Randfelder und 32 m fiir die mitt-
leren Felder. Der Plattenbalkenquerschnitt ist einheitlich 3 m hoch,
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die Stege 1,0 m bzw. 0,8 m breit. Die Fahrbahnplatte ist angevoutet
mit Dicken zwischen 40 cm (beim Steg) und 25 cm (in der Fahr-
bahnplattenmitte).

Das Ziel war es, moglichst erhaltungsfreundliche Tragwerke zu
entwerfen. Das heifdt im Briickenbau: Stahlbeton (schlaff bewehrt),
moglichst keine Lager und Einbauteile, einfache Zuginglichkeiten.
Dies war eine zentrale Forderung des auch mit der baulichen
Erhaltung beauftragten Bieterkonsortiums.

Durch eine monolithische Einspannung der Stitzen in die Trag-
werke und durch eine spezielle Ausbildung der Widerlager erhilt
man integrale, lagerlose Tragwerke. Einzig Ubergangskonstruk—
tionen sind aufgrund der Tragwerkslingen erforderlich. Die Bau-
werksbewegungen konnen schadlos iiber die hohen Stiitzen und die
schlanken Widerlagerdoppelwinde (,Federwinde®) aufgenommen
werden. Bewegungen im Widerlagerbereich von +/- 70 mm sind so
moglich.

Die auftretenden Verformungen werden bei den Widerlagern
durch sogenannte Federwinde aufgenommen. Darunter versteht
man schlanke Winde, die durch relativ geringe Biegesteifigkeiten
(Dicke je nach Hohe und Linge der Tragwerke zwischen 30 cm
und 60 cm) gekennzeichnet sind und Verformungen und Zwingen
daher wenig Widerstand entgegenbringen. Die Schwierigkeit lag
darin, die Steifigkeiten der Winde so abzustimmen, dass simtliche

Nachweise, im Besonderen die Gebrauchstauglichkeitsnachweise

Taliibergang Zwettl (4)

(Einhaltung der Betondruckspannungen), erfillt sind. Dies gelang
durch Ausnutzung nicht linearer Querschnittseigenschaften (Quer-
schnittskriechen).

Samtliche Bauteile (auch im Bereich der Widerlager) sind frei zu-
ginglich und kénnen ohne Probleme inspiziert werden.

Durch die Vereinheitlichung der Tragwerke (eine ,Briicken-
familie“), die Anwendung der semiintegralen Bauweise und die
Entwicklung des Konzeptes der Federwinde gelang es, Tragwerke
zu erstellen, die sowohl in der Errichtungs- als auch in der Erhal-
tungsphase hochst wirtschaftlich sind. Zugleich fligen sich die
Tragwerke harmonisch in die Landschaft des Waldviertels ein.

Zement und Beton im Straflenbau

Auch im Straflenbau wurde betoniert. Im Hauptverteilerknoten,
tiber den ein Drittel des gesamten Verkehrs der Umfahrung Zwettl
fiihrt,
und Spurrinnenbildung zu vermeiden, ein Kreisverkehr inkl.
Anschlussiste in Beton errichtet. Dabei wurden 2.400 m? Stra-
fenoberbeton GK22/F52 mit einer Stirke von 22 c¢cm hindisch
hergestellt.

wurde, um die Erhaltungskosten zu minimieren

Im Strafenunterbau wurde die gesamte obere Tragschicht auf
der B38 und der B36 mittels hydraulischer Bindemittel verfestigt,
um auch hier grofftmégliche Stabilitit und Langlebigkeit gewéhr-
leisten zu konnen.

PROJEKTDATEN

ADRESSE: 3910 Zwettl, Niederdsterreich
AUFTRAGGEBER: Land NO — Abteilung ST4,
LandesstralBenbau und -verwaltung
PROJEKTLEITUNG: DI Wolfgang Leitgob
AUFTRAGNEHMER: Umfahrung Zwettl Errichtungs- und
Betriebs GmbH, 50 % Leyrer+Graf, 50 % Swietelsky
AUSFUHRUNG: ARGE Bau Umfahrung Zwettl,

TGF Leyrer+Graf — KGF Swietelsky — STRABAG
PROJEKTLEITUNG: Ing. Dominik Horacek

PLANUNG, STATIK UND GEOTECHNIK: Ste.p ZT-GmbH
PROJEKTLEITUNG: DI Robert Bartl

AUFTRAGSWERT: inkl. Finanzierung und baulicher
Erhaltungauf 25 Jahre: 154 Mio. Euro (inkl. Ust.)

HAUPTMASSEN:

21 Briicken

35.000 m3 Beton

4.500 t Bewehrungsstahl
46.000 m3stabilisierte Tragschicht
2.400 m2StraRenbeton
1,3 Mio. m3 Erdbewegung
192.000 m2StralRenbau
16 km Wirtschaftswege
24 km Entwasserung

20 km Wildschutzzaun
50.000 neue Baume
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Ing. Dominik Horacek, Leyrer + Graf Baugesellschaft m. b. H.
B www.leyrer-graf.at, www.swietelsky.at,
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Taliiberginge Zwettl (4) und Strahlbach (3)

ARGE BAU UMFAHRUNG ZWETTL
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